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#  ANUNCIOS

EL. FORO SOBRE DECONSTRUCCION

LLEGA A MADR

deconstruccion 2015
Descontaminocion, demolicion, corte y perforacion

El Foro sobre deconstruccion
2015, que se celebrara en Madrid
el 24 de septiembre, contara con
un completo programa formado
por una serie de conferencias y
talleres vinculados a la descon-
taminacion, demolicion, cortey
perforacion.

Las asociaciones ADRP (Asocia-
cion de Descontaminacion de Re-
siduos  peligrosos), AEDED
(Asociacion Espafiola de Empresa-
rios de Demolicion) y AEDT (Aso-
ciacion Espanola de Demolicion
Técnica Corte y Perforaciéon) se
unen de nuevo en este evento
que sirve de punto de encuentro

I FERIA DELA IN s

La Universidad Politécnica de
Madrid esta organizando la I
Feria de la Ingenieria y Arqui-
tectura. Se celebrara del 22 al 26
de septiembre de 2015, en la ETSI
Agrondmica, Alimentaria y de
Biosistemas (campus de Ciudad
Universitaria).

La Feria naci6 como un
proyecto de “Fomento de Voca-
ciones Tecnologicas” impulsado
por la Universidad Politécnica
para respaldar los estudios técni-
cos ante un descenso en los es-
tudiantes demandantes de estos
perfiles, algo que no solamente
ha ocurrido en nuestro pais.

Asi, “El Aprendiz de Inge-
niero” ofrece a los jovenes par-

entre empresas, asociaciones,
instituciones y Administracio-
nes Publicas relacionadas con el
sector.

La deconstruccion comprende
un preciso conjunto de procesos
y técnicas orientados a la recu-
peracion, clasificacion, reutili-
zacion de materiales y espacios
constructivos, con actividades
como la descontaminacion de re-
siduos peligrosos; desmontaje;
demolicién manual y mecanica;
desmantelamiento y desguace
industrial; corte y perforacién con
utiles diamantados; valorizacién
en obra; reciclaje de RCD y ges-

EN SEPTIEMBRE

tion final de residuos, entre otras.

El Foro sobre deconstruccion
tratara de ser un marco de refe-
rencia para el debate y la cola-
boracion entre empresas de
diversos tipos (contratistas, prove-
edores, centros de investigacion,
ingenierias,...) y con las entidades
relaclonadas (Administraciones
Publicas, colegios profesionales,
institutos técnicos,...).

El publico al que va destinado,
se reparte en un amplio abanico
profesional que abarca desde téc-
nicos y proyectistas hasta directi-
vos de empresas contratistas,
proveedores e ingenierias, pa-
sando por representantes de las
Administraciones Publicas.

Mas informacion en:
http://www.foro-deconstruc-
cion.com/

Y LA ARQUITECTURA

ticipar en mas de 50 actividades
practicas que cubren diferentes
areas de estudios relacionadas
con el ambito agroforestal, las
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tecnologias de la informacion y
las comunicaciones, construccién
y obra civil, ademas del area in-
dustrial y los transportes.



EDITORIAL
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#>  ACTIVIDADES COLEGIALES

ACTO DE CLAUSURA DEL CURSO 201472015
EN LA ETS DE INGENIERIA CIVIL

El pasado 23 de junio la Escuela Técnica Superior de Ingenieria Civil ha celebrado el acto de clausura
del curso, en que han recogido sus diplomas los estudiantes de Ingenieria Técnica de Obras Publicas y
los de Grado en Ingenieria Civil, que unen a nuestra profesion, asi como los alumnos del Master en Pla-
nificacion y Gestion de Infaestructuras de esta Escuela. Como cada aiio, nuestro Colegio de Zona ha en-

tregado el Premio Manuel Vazquez al Mejor Proyecto Fin de Carrera.

El solemne acto de clausura del

presente curso ha estado presidido
por Carlos Conde, rector de la Uni-
versidad Politécnica de Madrid,
Carlos Delgado, director de la Es-
cuela Técnica Superior de Ingenieria
Civi, Adriano Garcia Loygorri,
presidente del Consejo Social de la
Universidad, José Luis Montanés
Garcia, vicerrector de Personal
Académico, y Paloma Gazquez,
presidenta del Colegio de Ingenie-
ros Técnicos de Obras Publicas e In-
genieros Civiles.

El profesor Rafael Martinez
Alonso ha sido en esta ocasion el
encargado de pronunciar una con-
ferencia magistral que se ha desa-
rrollado bajo el titulo “Las avenidas
en la cuenca del rio Segura y sus
planes de defensa”.

En primer lugar, el profesor Marti-
nez Alonso, ha destacado el papel
del agua como fuente de vida y de-

sarrollo imprescindible; sin em-
bargo, ha hecho hincapié en que
esta charla no versa sobre ello, sino
sobre el vital elemento como
fuente de muerte y destruccion,
bien por su falta de calidad o bien
por su llegada de manera descon-
trolada, que no permite una ade-
cuada gestion, anegando campos,
desplazando personas.

La cuenca del Segura ocupa de
20.000 m2 de superficie en la Re-
gion de Murcia, parte de Albacete,
Alicante, Granada, Jaen y Almeria.
El rilo Guadalentin y el rio Mundo
son sus principales afluentes. En su
historia, esta cuenca ha regis-
trado graves inundaciones, des-
tacadas en esta ponencia en forma
de cronologia de las crecidas desde
el SXIII.

El profesor centra su discurso en
el siglo XXy particularmente en sus
ultimas décadas, a partir de 1973,
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sin dejar de mencionar el incidente
del 28 de septiembre de 2012, que
ya en el SXXI, afectd gravemente a
las cuencas del Guadalentiny el rio
Antas. Lo peor, en esta ocasion,
sefala Martinez Alonso, fue el cau-
dal solido que arrastraba esta riada.

Ademas de presentar la cuenca
y sus principales desbordamien-
tos, el objetivo principal de esta
amena y acertada intervencion por
parte del profesor y secretario de la
Escuela es presentar la forma en
que estas crisis han sido gestio-
nadas. Los planes de defensa
marcan un antes y un después en
la historia de las obras hidrauli-
cas en la cuenca. Antes de 1886, se
realizaron una serie de obras pun-
tuales y aisladas que repasa acom-
pafiadas de imagenes como
referentes en la historia de la Inge-
nieria, como el Canal del Re-
gueron (1733), el Malecon de
Murcia, Presa de Valdeinfierno



(1806) o la Presa de Puentes |
(1648), 11 (1787-1802) y lll (1883).

A este respecto, sefiala el profe-
sor, la rotura de la Presa de Puentes
| fue el origen de la Ingenieria Civil
espanola tal como la conocemos,
pues se considera que tuvo lugar
debido a la falta de profesionaliza-
cién del ramo y se crean las Escue-
las pertinentes, primero la de
Caminos, Canales y Puertos y des-
pués, la de Obras Publicas.

A partir de 1886, las intervencio-
nes se realizan de manera organi-
zada en forma de Planes de
defensa.

Plan de defensas de 1886

Plan Nacional de Obras

Hidraulicas 1933
Plan de defensas de 1977-1987

Plan General de Defensa frente
a inundaciones del Alto Gua-
dalentin (en desarrollo)

Del plan de 1886, destaca el re-
crecimiento de la Presa de Val-
deinfierno, un aliviadero de
superficie para la Presa de Puen-
tes lll o la construccion del Pareton
de Totana. La Presa de Alfonso
Xlll, de las pocas infraestructuras
que sirve también a la regulacion
ademas de para la defensa, o del
Taibilla, prevista en este plan aun-
gue no se ejecutd hasta 1979.

Del plan de 1933, destacan las
presas del Cenajo y de Camarillas
(1960), el encauzamiento del rio Se-
gura a su paso por la ciudad de
Murcia, las presas de Santomera
(1966) y de Argos (1970).

Del plan de 1977, el profesor
sefala que es muy ambicioso, pues
contempla una veintena de actua-
clones, todas ellas de indudable
complejidad técnica, y todas ellas
con funcién de defensa ante las
avenidas. Se centra en las tres que
considera mas emblematicas. La
presa de Puentes IV (2000) es la

ACTIVIDADES COLEGIALES

El profesor Rafael Martinez durante
su intervencion

primera de ellas; consiste en un re-
crecimiento de Puentes lll, pero que
no es al uso, pues se hizo una presa
totalmente nueva aguas arriba,
manteniendo en pie Puentes |Il.

La Presa de la Cierva, en el Rio
Mula, es otra infraestructura desta-
cada. Su recrecimiento se lleva a

La gestion de la
crecida de San
Venceslao en 2012
prueba la efectividad
de los planes de
defensas frente a
desbordamientos
puestos en marcha en
la cuenca del Segura

cabo en este periodo con gran
complejidad dado que no se podia
suspender el servicio que se daba
a los regantes, con lo que las vola-
duras tuvieron que ser muy contro-
ladas. Finaliza hablando de este
periodo con el encauzamiento
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desde la contraparada a la desem-
bocadura en Guardamar.

Respecto a la efectividad de
estas obras, se pone como
prueba el caso mas reciente, en
2012, en la crecida de San Ven-
ceslao. En 30 minutos, el agua llegd
de 0 a 5000 m3/sg en Valdeinfierno.
El sistema de alertas cerr6 com-
puertasy no ocurri6 nada. El Lorca
se recogen 613 m3/sg, mientras
que en Puerto Lumbreras pasan
2500 m3/sg, pues no habia reci-
bido obras de mejora reciente-
mente. Al Azud del Paretén llegan
1082 m3/sg, de los que sélo 150
m3/sg llegan aguas abajo hacia la
cludad de Murcia. Estas cifras y el
esquema visual que muestra el pro-
fesor respaldan su afirmacion de
que la ciudad estaba protegida y
que la efectividad de los planes de
defensa quedé probada.

Rafael Martinez Alonso acaba su
intervencion sefialando las obras
actualmente en desarrollo dentro
del Plan General de Defensa y des-
taca la mejora de los puntos de in-
formacion para mejorar el sistema
de alertas como necesidad actual
Asimismo, defiende las obras
hidraulicas y efecto sanitario,
evitando enfermedades y muer-
tes relacionadas con el agua.

Diplomas y distinciones

A continuacion, los alumnos de la
Promocion CLVI de Ingenieros
Técnicos de Obras Publicas reco-
gen sus diplomas, seguidos de los
egresados de la | Promocion del
Grado en Ingenieria Civil.

Alfonso Cortés Pérez, vicedecano
del Colegio de Ingenieros Técnicos
de Obras Publicas e Ingenieros Civi-
les—Zona de Madrid entrega el Pre-
mio Manuel Vazquez al mejor
Proyecto Fin de Carrera a Enrique
Leyva Rico por el proyecto “Pasa-
rela peatonal sobre el rio Henares
a su paso por Alcala de Henares y
mejora de dicha la rivera”.
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El vicedecano no ha querido dejar
pasar la oportunidad de felicitar a los
nuevos ingenieros, a quienes ha

Alfonso Cortés
asegura a los
alumnos: “Ya sabéis
mucho y a partir de
ahora vais a seguir
aprendiendo mucho
mas”

dado algunos consejos para su de-
sempefio profesional. Para ello ha
citado a Eduardo Torroja y su libro
“Razony ser de los tipos estruc-
turales” (1957), donde decia que
en la Universidad hay tanto por
aprender que apenas hay tiempo
para pensar. “Evidentemente, el pro-
fesor Torroja se referia a que no hay
tiempo suficiente para profundizar
en los conocimientos, para asimilar-
los” asegura Alfonso Cortés que
insta a los estudiantes a no dudar de
sus conocimientos “ya sabéis mucho
y a partir de ahora vais a seguir
aprendiendo mucho mas”.

Alfonso Cortés ha destacado que
“para ejercer la profesion de inge-
niero Civil es fundamental dominar
la Comunicacion, en espariol y en
otros idiomas. Y es necesario domi-
nar también las herramientas in-
formaticas, ademas de las propias
de la profesion, las de comunicacion,

El vicedecano del CITOPIC Madrid entrega el Premio Manuel Vazquez a Enrique Leyva

colaboracion, etc, en definitiva, he-
rramientas TIC que nos sirvan para
compartir con otros colegas profe-
sionales de otros paises, con otras
culturas y con otros valores, incluso
de otras disciplinas”.

Ademas, ha sefalado “preparaos
para trabajar en entornos multicul-
turales y multidisciplinares. Vais a
tener que aportar no solo conoci-
mientos, sino también competen-
cias, que probablemente no las
habéis estudiado, pero que vais a
tener que ejercitar como la flexibili-

dad, la negociacion, el autoaprendi-
zaje el trabajo en equipo o el trabajo
colaborativo”.

“Lo que viene no es nada facil’, ha
augurado el vicedecano, “nunca ha
sido facil Pero el gjercicio puede lle-
gara ser apasionante y para disfrutar
de ello, intentad buscar un trabajo
dentro del sector profesional que os
guste y asi dedlicaréis poco tiempo
porque se os hard muy corto”.

Los alumnos que han finali-
zado sus estudios como niumero
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Victor Garcia entrega el Premio Virton a Alvaro del Rincén

Javier Olmedo entrega a Beatriz Plaza el Premio Grupo Puentes

1 de su promocion en cada espe-
clalidad de la titulacion de Inge-
niero Técnico de Obras Publicas
CLVI promocion han recogido una
distincién, ast como los premios de
las empresas. Igualmente, el
alumno que ha obtenido el mejor
expediente de la titulacion de
Grado en Ingenieria Civil.

Victor Garcia, presidente de
Virtén, ha entregado a Alvaro del
Rincon Montes, primero de pro-
mocion en la Especialidad de Cons-
trucciones Civiles, el Premio
VIRTON. El Premio OLTEC, para el
alumno que ha terminado sus es-
tudios como primero de promo-
cdn en Hidrologia, Rubén

ACTIVIDADES COLEGIALES

Sagiiillo Abad, ha llegado de
manos del presidente de OLTEC,
Carlos Garcia Cuesta. Beatriz
Plaza Delmares, primera de la es-
pecialidad de Transportes y Servi-
clos Urbanos, ha recibido el Premio
Grupo Puentes, de manos del di-
rector electo de la Escuela, Javier
Olmedo Armada, debido a un im-
previsto que ha impedido final-
mente la presencia de Juan M?
Loureda, vicepresidente de la com-
pania.

Carlos Velarde Ortega ha reci-
bido el Premio OHL al mejor expe-
diente de la titulacion de Grado en
Ingenieria Civil, de manos de Ma-
nuel Villén Naranjo, director de In-
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Carlos Garcia Cuesta entrega el Premio Oltec a Rubén Sagiiillo

Manuel Villén recibe el Premio OHL de manos de Carlos Velarde

novacion y Sostenibilidad de OHL.

Para finalizar con los alumnos dis-
tinguidos, el estudiante Pablo Co-
rral Marugan ha recogido el
Premio al mejor Expediente Acadé-
mico del curso 2013/2014 que en-
trega la Fundacion Hermanos
José y Fernando Serrano Suiier,
Ingenieros, de las manos de la se-
cretaria de la Fundacion.

Justo antes de la llegada de la
Tuna de la Escuela, los alumnos
que han terminado sus estudios de
Master en Planificacion y Gestion
de Infraestructuras en el curso
2014-2015 han recogido también
sus diplomas.



#>  ACTIVIDADES COLEGIALES

Pablo Corral recibe la distincion de la Fundacién José y Fernando Serrano Suiier, Ingenieros

Discursos

El director de la Escuela, Carlos
Delgado, y el rector de la Universi-
dad Politécnica de Madrid, Carlos
Conde, han despedido el acto con
unas palabras.

El director de la Escuela, que
asiste emocionado al ultimo acto
de fin de curso de la ETSIC como
tal, hace referencia a la leccidon ma-

|

"l

Carlos Delgado durante felicita a los
estudiantes y sus familias

gistral del profesor Martinez
Alonso, llamando la atencién sobre
coémo las obras hidraulicas siguen
siendo de vital importancia para
nuestro pais en nuestros dias y de
especial relevancia para nuestros
ingenteros.

Llega el turno a las felicitaciones:
a la 156 Promocion de Ingenieros
Técnicos de Obras Publicas y a la |
Promocion de Graduados en Inge-
nieria Civil, ast como a la | Promo-
clon del Master en Planificacion y
Gestion de Infraestructuras. Este
Master, asegura el director, conso-
lida el segundo ciclo de estudios en
la ETS de Ingenieria Civil, que incre-
menta su demanda de matriculas
para el proximo afo. Ademas, tiene
dos Master en formula de Titulos
Propios online, con gran éxito,
sobre todo al otro lado del Atlan-
tico. Ademas, enorgullece a Carlos
Delgado afirmar que se han leido
bastantes Tesis Doctorales en el
centro, lo que lleva a a pensar que
la Escuela sigue siendo atractiva
para los estudiantes (370 este afno)
y la consolida como centro “forja-
dor de ingenieros”, profesionales
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demandados en el siglo XXl y for-
mados “con un coste social ajus-
tado en anos y en recursos’,
siguiendo las directrices de la Unidn
Europea.

“El centro se ha adaptado a los
ajustes demandados por la crisis; ha
aumentado la tasa de eficiencia y
coste por alumno sin bajar la cali-
dad exigida a la formacion de nues-
tros ingenieros”, apunta el director.

“Nuestras empresas estan entre
las mejores del mundo” resalta.
Muchas de las adjudicaciones de
grandes obras que se producen en
el mundo son a Ingenierias y Cons-
tructoras espanolas. “Y son nuestros
ingenieros los que lo logran y quie-
nes les dan continuidad”.

La ETSIC sigue siendo
atractiva para los
alumnos -asegura

Carlos Delgado- que

pueden cursar tanto el

Grado, como Master

de especializacion, y

Titulos Propios.

Ademas, en lo que va

de ano ya se han leido

tres Tesis Doctorales.

Se despide agradeciendo a em-
presas e instituciones el apoyo
otorgado durante afos a la Escuela,
en el deseo de que continle siendo
asi en el futuro, y felicitando a las
familias de los nuevos ingenieros
que al fin “ven el fruto de tantos
anos de desvelos”.

Por su parte, el rector de la Uni-
versidad Politécnica de Madrid se
suma a la felicitacion por la confe-
rencia, resaltando la Hidraulica
como férmula de contribucién al
bienestar de la sociedad desde esta
profesion.



Felicita, da las gracias y reconoce
el esfuerzo a los ITOP e ingenieros
Civiles ast como a los estudiantes
del Master que han recogido hoy
sus diplomas. Recuerda a los recién
egresados que “se integran en un
grupo profesional de gran presti-
gio. Sed dignos merecedores de
pertenecer a este selecto grupo”.

El rector de la UPM
asegura a los
egresados:
“Vosotros sois lo
mejor que tiene esta
Universidad”

Reconoce el esfuerzo de los estu-
diantes porque es “consciente de lo
que se os ha exigido y de las horas
de trabajo que hay detras de cada
titulo”y les aconseja cuidar y man-
tener los amigos hechos en esta
etapa de su vida.

El rector se dirige a los estudian-
tes a quienes da las gracias por
haber elegido la UPM, pues “voso-

ACTIVIDADES COLEGIALES

tros sois lo mejor que tiene esta
Universidad".

Extraidas de reuniones manteni-
das con los responsables de multi-
tud de empresas, espafolas y
extranjeras en nuestro pais, el rector
traslada algunas conclusiones que
transforma en consejos para los
egresados: en conocimientos téc-
nicos y capacidad de esfuerzo estan
muy bien valorados, pero hay que
trabajar areas como la comunica-
cion y el trabajo en equipo. Los
idiomas, por supuesto, son mas
gue necesarios para desenvolverse
en el mundo laboral que les espera.
Y finalmente, les recomienda a
todos no dejar de formarse a lo
largo de toda la vida.

Y Carlos Conde no ha querido aca-
bar su intervencion sin mostrar su
reconocimiento y admiracion al di-
rector que se jubila, Carlos Delgado,
“un profesional excelente” que
siempre “lleva esta Escuela en su
corazon y su cabeza”, al tiempo
que se refiere a Javier Olmedo Ar-
mada, director en funciones, mos-

trando su confianza en que “seguira
trazando un camino brillante para
esta Escuela”.

i U=

El director de la Escuela recibe en su despacho a algunas de las personalidades presentes en el acto: Carlos Garcia Cuesta y Victor
Garcla, Alfonso Cortés, Javier Olmedo, Adriano Garcia y José Luis Montanés
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FL. DECANO DE MADR
DEL CONSHO ENTREGAN LAS ME

Y LA PRES

ENTA
DALLAS DEL

COLEGIO EN LA CENA DE SANTO DOMINGO

La Cena en honor a Santo Domingo de la Calzada ha tenido este aio un sabor especial, pues el Co-
legio de Zona de Madrid ha aprovechado este encuentro para hacer entrega de las distinciones co-
legiales. Jesuis Martinez Alegre y Felipe Ruiz Nogales han sido los homenajeados.

De este modo, en la noche del
9 de mayo, Alejandro Alainén,
decano del Colegio de Zona de
Madrid, impuso la Medalla de
Plata del Colegio a Jestis Marti-
nez Alegre, su predecesor en el
cargo. Alaiién aseguré como ya
lo hiciera en Asamblea General,
que una de las primeras cosas
que hizo como decano fue pro-
mover este reconocimiento.

Por su parte, Paloma Gazquez,
presidenta del CITOPIC, hizo lo
propio e impuso la Medalla de
Oro a Felipe Ruiz Nogales, fun-
dador del Colegio de Madrid y ex
presidente del Consejo General
del Colegio de Ingenieros Técni-
cos de Obras Publicas. Todo ello
en el ambiente distendido que
siempre ofrece la Cena de Santo
Domingo de la Calzada a la que
medio centenar de colegiados
asistieron en Madrid.

Alejandro Alaindn pone la Medalla de Plata a Jesus Martinez y Paloma Gazquez a Felipe Ruiz

La presidenta destaco de la tra-
yectoria de Felipe Ruiz Nogales
que fue decano de Madrid du-
rante 20 anos (1981-2001),
ademas de presidente del Cole-
gio en una brillante etapa en la

La presidenta del CITOPIC, el decano de la Zona de Madrid, el vicedecano de Castilla-La
Mancha, el decano de Cantabria, y dos ex decanos de Madrid, JesUs Martinez y Felipe Ruiz
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que destacd la celebracion del
150 Aniversario.

Los homenajeados

Jesus Martinez felicit6 a Felipe
Ruiz y agradecié su reconoci-
miento, confesando que lo re-
cibia con ilusién. “Llevo cuarenta
anos colegiado, diez como vice-
decano y quince como decano
del Colegio de Madrid, he sido
miembro de la Permanente y casi
todas las Comisiones del Colegio.
Y desde todos esos puestos,
desde el de colegiado de nu-
mero, lo unico que me ha mo-
vido ha sido el defender esta
profesion que tanto queremos y
tantas satisfacciones nos ha dado
y nos sigue dando”.

“Se ha puesto de moda un libe-
ralismo politico que pone en
cuestion la bondad de los Cole-
gios Profesionales”, aseguraba, "y



yo creo que nada mas lejos de la
realidad. Los colegios vertebran
la sociedad, el servicio a la socie-
dad. Y la calidad de las obras pu-
blicas dice mucho de una
sociedad”.

Por su parte, Felipe Ruiz ase-
gura sorprendido que hace ya
diez afios que no es mas que un
colegiado, pues en 2005 dejo el
cargo como presidente del Cole-

gio.

El ex presidente habla de su sa-
lida del Consejo General asi
como del momento en que
fundd junto a Juan José Agui-
lera, Arturo Perea y Miguel de
Pablos el Colegio de Madrid.

EL COLEGIO DE ZONA DE MA
CONVENIO CON U

ACTIVIDADES COLEGIALES

“Empezamos”recuerda “con per-
sonal ‘prestado’ del Consejo Ge-
neral, sin pagar el alquiler en un
local de San Hermenegildo, pero
empezamos a impartir conferen-
cias, fuimos el primer colegio que
asistimos a unas ferias, fundamos
IFEMA con su Majestad El Rey
Don Juan Carlos, hemos estado
en muchos sitios y conseguido
incluso la Medalla de Oro de la
Asociacion Espafola de la Carre-
tera", en la época en que era pre-
sidente. “Hemos estado
reconocidos por todo el mundo,
hemos hecho una labor impor-
tante y hemos sentido cercana la
colaboracion de muchos de vo-
sotros”, destaca.

DR
DIMA

Asimismo, ha hecho mencion a
la consecucion de la Ley de Atri-
buciones, junto al presidente de
Honor, Carlos Garcia Cuesta y
Mariano Santos, presente en la
cena, y la celebracion del Cente-
nario que le llevo a “recorrer va-
rias veces toda Espana”.

Despidiéndose Felipe Ruiz No-
gales da las gracias a quienes han
querido brindar su apoyo para
otorgarle este reconocimiento,
que refleja mas de dos décadas
de dedicacion al colegio y la pro-
fesion.

Mariano Santos dedico a los
homenajeados un soneto que
leyd ante todos los asistentes.

HRMA UN

CITOPIC Madrid y la Universidad a Distancia de Madrid han sellado un acuerdo marco de colabo-
racion que servira para que el colegio cumpla adecuadamente con su finalidad de “organizar y pro-
mover actividades y servicios de interés para los colegiados de caracter profesional, formativo y
cultural y mantener permanente contacto con los centros docentes correspondientes a la profesion”.

De este modo, los compafieros
que deseen cursar un titulo de
Grado, Master o titulo propio
de la Universidad se beneficiaran
de un 10% de descuento sobre
los honorarios vigentes, siempre
que acrediten ser colegiados de
la Zona de Madrid.

Entre otros aspectos conteni-
dos en el convenio, ambas insti-

tuciones trataran de estable-
cer de manera conjunta ini-
ciativas y proyectos de
investigacion, desarrollo e
innovacion a través de semi-
narios, jornadas o encuen-
tros profesionales de interés,
ast como articulos o trabajos
concretos.

Juan Luis Rubio, vicerrector de Relaciones Universidad-Empresa, junto al decano y vicedecano
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EL CITOPIC F UN CONVENIO CON LA

UNIVERSIDAD CAMILO JOSE CELA

El Colegio de Ingenieros Técnicos de Obras Ptiblicas ha firmado un convenio de colaboracién con
la Universidad Camilo José Cela. Este convenio servira para ofrecer numerosas ventajas a los cole-

giados que quieran acceder a los estudios que oferta la UCJC.

VN

WERSIDAD CAMILO JOSE CELA

El rector de la Universidad Camilo José Cela, Eduardo Noya, la presidenta del CITOPIC, Paloma Gazquez, el decano de la Zona de Madrid,
Alejandro Alafidn,Juan Padilla, vicerrector de Extension Académica, Luis Feducci, director de la Escuela de Arquitectura, José Antonio
Fernandez Bravo, decano de la Facultad de CC Sociales y de la Educacién, Ignacio Castillo,gerente de la UCIC

La presidenta del Consejo Gene- Gazquez, y el decano del Colegio
ral del Colegio de Ingenieros Técni- de Zona de Madrid, Alejandro
cos de Obras Publicas, Paloma Alaiién, han acudido a la sede de la

El rector y la pres
del acuerdo
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Universidad Camilo José Cela para
firmar un acuerdo de colaboracion
entre instituciones.

Este convenio brindara a los in-
genieros técnicos de Obras Publi-
case Ingenieros  Civiles la
posibilidad de cursar y obtener la
titulaciéon de Grado en Edifica-
cion cursando entre 96 y 60 cré-
ditos ECTS, en funcion de
determinadas circunstancias (reco-
nocimiento de otros cursos, titula-
ciones, etc.).

Ademas, permitira realizar de ma-
nera gratuita pruebas de ingreso a
las titulaciones ofertadas y des-
cuentos en matricula y docencia,
acreditando partencia al colegio
profesional.



TALLE

BUSQUE

ACTIVIDADES COLEGIALES

A ACTIVA DE EMPLEO

En la ETS de Ingenieria Civil de la Universidad Politécnica de Madrid, se ha celebrado el Taller Bus-
queda Activa de Empleo, organizado por el Colegio de Zona de Madrid en colaboracién con la Es-
cuela Universitaria. Eloisa Lopez, economista y experta en Orientacion Laboral, ha sido la encargada
de impartirlo este viernes 3 de julio.

Un buen ndmero de estudiantesy
compaferos colegiados han acu-
dido el viernes 3 de julio a un taller
que les ayudara a conseguir mejo-
res resultados en su busqueda de
empleo.

Eloisa Lopez, economista y ex-
perta en Orientacion Laboral, ha ex-
plicado a los asistentes en una
jornada de cuatro horas de duracién

cOmMo organizar de manera sistema-
tica las tareas que implican buscar
trabajo.

"La busqueda de empleo es un
empleo en si mismo", asegura, y
aporta consejos para ser mas efi-
clentes en la tarea. "Personalizar el
curriculum para cada oferta de em-
pleo, destacando aquellas de nues-
tras cualidades que mejor se
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adecuen al perfil" es uno de ellos, asi
como definir bien cuales son nues-
tros objetivos profesionales, nues-
tros puntos fuertes y débiles antes
de encarar el proceso.

Con gjercicios practicos, modelos
de curriculum y un discurso ameno
y Util se ha desarrollado este taller en
el que nuestro decano, Alejando
Alafion, estuvo presente.
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EL COLEGIO LUCHA CONTRA EL TRATO
DISCRIMINATORIO DE LA INGENIER IA

Se ha venido informando de la ac-
tividad del Colegio en defensa de la
conslderacion del Grado en toda su
extension a los efectos de acceder a
los puestos de maxima consideracion
en la Administracion.

La razon de esta defensa es porque
consideramos que la Ingenieria, una
vez mas, esta teniendo un trata-
miento especial y discriminatorio, en-
caminado a mantener una
situacion historica de dualidad en
las profesiones técnicas, a pesar de
los cambios en el sistema educa-
tivo, que ha dejado de daramparo a
esa situacion. Ya no existen estudios
de Ingenieria o de Ingenieria Téc-
nica. Los estudios se clasifican en
Grado, que puede dar acceso a un
Master, y finalmente culminando
con el Doctorado.

En un momento del camino de la
implantacion practica de la nueva cla-
sificacion de las titulaciones, por sal-
var una situacion que se considero
transitoria, se aprobo que los titulos
de Grado de Ingenieria que cumplie-
ran con unos requisitos darian paso a
la profesion de ngeniero técnico y los
titulos de Master a las de ingeniero.

Aunque todos sabemos que, triste-
mente las soluciones temporales sue-
len ser las mas duraderas, se acepto
como tal Algunas leyes se fueron
adaptando, como el Estatuto Basico
del Empleado Puiblico que modifico
los requiisitos de acceso a sus cuerpos
y escalas tomando como titulacion
de referencia al Grado.

Y asi se ha aceptado en el acceso a
todos los Cuerpos de la Adminis-
tracion exceptos en los de Ingenieria,
para los que se esta exigiendo el anti-
guo titulo de ingeniero o el titulo de
Grado mas el Master habilitante para el
glerdicio profesional, ignorando que lo
que se pide para el acceso a los cuer-

pos del Grupo A en general es el titulo
de grado, y que el hecho de estar en-
cuadrado enelgrupo Al oenelgrupo
A2, deberia depender de la responsa-
bilidad o de las condiciones de la pro-
pla oposicion.

Por eso, estamos viendo como
para ser Juez, Abogado del Estado
etc, se exige estar en posesion de un

Ademas de reivin-
dicar que se abran
las plazas que por
funciones no esté
justificada la re-
serva a una titula-
cion concreta, se
esta peleando para
que la Justicia re-
conozca a los gra-
duados lo que por
Ley y derecho les
corresponde

titulo de grado y aprobar unas opo-
siciones muy senas que le dan acceso
algrupo AL Sin embargo para ser in-
geniero de un pueblo con obras per-
fectamente asumibles por un
graduado (y también por un inge-
niero técnico, aunque esa es otra
pelea), se requiere que previamente a
concurrir a las oposiciones haya ob-
tenido un titulo de master, pero no
de cualquier master, sino del que ha-
bilita para el gjercicio de las profesio-
nes de ingenieria (en nuestro caso de
ingenieria de caminos canales y puer-
tos).

Llegados a este punto hay que pre-
guntar a nuestra Administracion stan
malas consideran a nuestras Escuelas
de Ingenieria, que creen que para
poder ser ingeniero se requiere un
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Master a diiferencia de otras titulacio-
nes? ;Por qué si en los paises mas de-
sarrollados de nuestro entorno un
ingeniero estudia como formacion
general cuatro afos, aqui para hacer
lo mismo se requieren cinco o incluso
seis? jEsta justificada la inversion de
dinero publico en esa formacion ge-
neral?

¢Se ha planteado la productividad
del dinero empleado tanto publico
en las escuelas como de los estu-
diantes que deben pagar a precio de
maéster para luego "no tener proble-
mas"?

/Qué beneficio se obtiene de esta
educacion adicional tan generalista?

Eso si las oposiciones no son tan
intensas como las que debe pasar un
abogado del Estado, porque aqui se
considera que ya sabe lo suficiente
habiéndose hecho el Master de inge-
niero.

¢QUé nos pasa? ;Por qué tenemos
que crear una élite en la Administra-
cion a la que solo puede acceder el
que ha podido pagar el crédito del
maéster? ;Verdaderamente tiene jus-
tificacion con la actual estructura de
los estudlios?

Veamos una situacion concreta a
modo de ejemplo: un graduado en
Ingenieria Civil hace un Méster Oficial,
en el ambito del Plan Bolonia, reco-
nocido, por el que se especializa en
Ingenieria Portuaria, es decir Grado
generalista de 240 créditos, mas el
Master de 60 o 120 créditos de uno o
dos afios en un tema concreto.

Y por otro lado, un Grado genera-
lista de 240 creédiitos con un Masteren
el que estudia una ampliacion a todas
las materias del Grado, en nuestro
caso: carreteras, ferrocarriles, inge-
nierla municipal...y también un po-
quito de puertos.



Se realiza una convocatornia publica
para un puesto del Grupo Al de in-
geniero en un Puerto, y resulta que el
especialista en puertos no les sirve,
porque no es ingeniero de Caminos.

De nada le sirve tener una forma-
cion previa que cubra y supere todo
el temario exigido, tener un nivel de
estudios idéntico al que tiene el Méas-
ter habilitante para la profesion e in-
cluso haber estudiado mucho mas
sobre lo que se va a necesitar; nues-
tra Administracion, que forma parte
de un sistema que ha invertido en la
formacion de ese titulado, no le con-
sidera con el nivel adecuado, y por
tanto no le deja ni presentarse a una

ACTIVIDADES COLEGIALES

oposicion que podria superar si la es-
tudia, como un aspirante a Abogado
del Estado.

Y cuando se busca una justificacion
se responde que los ingenieros de
Caminos saben mucho, algo que en
ningun momento se ha cuestionado,
ni por supuesto se pretende rebatir.

Sin embargo, lo que se pide es que
a tiempos nuevos, nuevos estudios
Y nuevas circunstancias: estructu-
ras laborales nuevas. No puede
mantenerse una estructura adminis-
trativa que tenia su fundamento en
unos estudios y en una capacitacion
que ha variado. No puede mante-

nerse una situacion de élite cuando
ya no hay un respaldo real y es por lo
que como a través de esa situacion
supuestamente transitoria se ha otor-
gado al Colegio la representacion de
los titulados de Grado. As; ademas
de reivindicar que se abran las pla-
zas que por funciones no esté jus-
tificada la reserva a una titulacion
concreta, se esta peleando para
que la Justicia reconozca a los Gra-
duados lo que por Ley y derecho
les corresponde.

Alejandro Alanon Juarez
Decano del CITOPIC Madrid

INFORMACION SOBRE LLAS ACTUACIONES DEL

COLEGIO EN EL RECONOCIM
TULO DE GRADO PARA ACCE

IO DEL Tt

=

et

OER. AL GRUPO

Al DE LA ADMINISTRACION

Si bien hay diversos temas, en el
area del empleo publico en los que
el Colegio interviene en defensa de
los colegiados y la profesion, hay
uno que por el interés mostrado re-
quiere una especial informacion, y
es el de la defensa del titulo de
Grado como valido para acceder a
los distintos Cuerpos y Escalas del
Grupo Al de la Administracion, lo
que se traduce en que se encuen-
tren en tramite diversos recursos in-

terpuestos en via administrativa, asi

como procedimientos judiciales.

La base juridica en la que funda el
Colegio sus reclamaciones, es la
propia Ley que regula el acceso a la
funcion publica, el Estatuto Basico
(Ley 7/2007) que en su articulo 76:
Grupos de clasificacion profesional
del personal funcionario de carrera,
clasifica los cuerpos y escalas de
acuerdo con la titulacion exigida

para el acceso a los mismos: Grupo
A, dividido en dos Subgrupos A1 y
A2

Para el acceso a los Cuerpos o Es-
calas de este Grupo se exigira estar
en posesion del titulo universitario
de Grado. En aquellos supuestos en
los que la Ley exija otro titulo uni-
versitario sera éste el que se tenga
en cuenta.

La clasificacion de los Cuerpos y
Escalas en cada Subgrupo estara en
funcion del nivel de responsabili-
dad de las funciones a desempenfar
y de las caracteristicas de las prue-
bas de acceso. Es decir, que es el
grado el titulo de referencia para el
acceso a los cuerpos del Grupo A.

No consideramos que exista una
Ley que recoja la obligatoriedad de
la exigencia de otra titulacion.
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Por ello, junto con otras situacio-
nes que llevan a valorar el criterio
de competencia determinado por
las funciones que se deben desa-
rrollar en los determinados puestos
y que nuestros titulados estan ca-
pacitados para desarrollar es por lo
que en en este momento se ha re-
currido diversas convocatorias de
distintas Administraciones: desde el
Ministerio de Fomento, Consejerias
Autondmicas, Diputaciones hasta
Ayuntamientos.

Hasta el momento no existe sen-
tencia determinante, que definiti-
vamente considere el criterio
Judicial en este ambito.

ASESORIA JURIDICA DEL
COLEGIO DE INGENIEROS
TECNICOS DE OBRAS PUBLICAS
E INGENIEROS CIVILES
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El fundador del CITOPIC - Zona Castilla-La Mancha entre los homenajeados

MEDALLAS DE HONOR DE LA CARRETERA

Juan Francisco Lazcano Acedo, presidente de la AEC, Juan A. Santamera, presidente del Colegio de Ingenieros de Caminos Canales
y Puertos, Paloma Gazquez, presidenta del Colegio de Ingenieros Técnicos de Obras Publicas e Ingenieros Civiles, Carlos Paya, vi-
cepresidente de Cruz Roja Espafiola, Jorge Urrecho, director General de Carreteras del Ministerio de Fomento, el General de Brigada
Ramén Rueda Ratdn, de la Direccion General de la Guardia Civil, y Jaime Moreno, subdirector General de Gestion de la Movilidad de
la DGT

El pasado 11 de junio, la Asocia-
cion Espaiola de la Carretera
entregaba sus Medallas de
Honor. Paloma Gazquez, presi-
denta del CITOPIC, y el tesorero
general, Jesuis Muiioz, acudian al
tradicional acto de entrega, ast
como el decano de la Zona de Ma-
drid, Alejandro Alafién.

EL ITOP Rafael Jiménez Lopez
recogié una Medalla de Honor de
las manos de Paloma Gazquez.
Entre sus méritos figura haber sido
hasta 2013 Adjunto al Jefe de Ser-
vicio de Conservacion de Carrete-
ras Provinciales de la Diputacion
de Guadalajara. Pero esta distin-
cion se debe a mucho mas que
eso; buena parte de sus 40 afos
de trayectoria profesional en el
ambito de la construccion y la
conservacion viarias ha transcu-
rrido en el mundo rural, donde la
dispersion, las dificultades orogra-
ficas, las limitaciones presupues-
tarias, y otros condicionantes han
supuesto sin duda un reto profe-
sional para este hombre. Reto que,

segun sus allegados, Rafael Jimé-
nez ha superado con creces.

Ademas, Rafael Jiménez fue
en 1975 fundador del Colegio
de Ingenieros Técnicos de Obras
Publicas de Castilla La Mancha
desde donde ha propiciado una
importante labor formativa diri-
gida a profesionales del sector y

un destacado trabajo de divulga-
cion a la sociedad sobre la impor-
tancia y necesidad de unas vias
mas comodas, mas seguras y mas
respetuosas con el medio am-
biente.

Junto a nuestro compafiero, han
recogido su Medalla de Honor una
treintena de personas e institucio-

Rafael Jiménez recoge su Medalla de Honorge la Carretera
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La presidenta, el tesorero general y el decano de Madrid junto a Rafael Jiménez y su esposa, acompafiados también por Felix Her-
ranz Garcia, nefe del Servicio de Infraestructuras Provinciales de la Diputacion de Guadalajara y José Angel Parra Minguez, diputado
Delgado de Obras y Servicios de la Diputacion Provincial de Guadalajara.

nes — dos de ellas han sido conce-
didas a titulo pdstumo. Todas ellas
han destacado por su labor al
frente de tareas a favor de las ca-
rreteras, desde la Administracion,
las Fuerzas y Cuerpos de Seguri-
dad, la iniciativa privada, la educa-
cion o las organizaciones no
gubernamentales, al igual que lo
han hecho los distinguidos con la
Medalla de Honor con Mencién
Especial: Miguel Angel Arminio
Pérez, director General de Carre-
teras .Diputacion General de
Aragon; M? Rosario Cornejo Arri-
bas, subdirectora Adjunta de Pro-
gramacion y Gestion
Econdmico-Financiera del Ministe-
rio de Sanidad, Servicios Sociales
e Igualdad; Rafael Fernandez
Aller, director General de la Aso-
clacion Nacional de Fabricantes de
Cales y Derivados de Espaia (AN-
CADE), Frances¢ Xavier Flores
Garcia, director General de Infra-
estructuras de la Movilidad Terres-
tre de la Generalitat de Catalunya;
Joan Josep Isern Aranda, director
del Servet Catala de Transit; Juan
Ernesto Pérez Moreno, consejero
de Administracion de Dragados,
S.A. (jubilado); José Luis Prieto

Menéndez, director General de
Asfaltos CEPSA-Proas, S.A; Alicia
Revenga Martinez de Pazos, di-
rectora del Grupo Exportador Aso-
clacion de Empresas Constructoras
de Ambito Nacional (SEOPAN);
Manuel Romana Garcia, profesor
titular de Ingenieria de Carreteras y
Subdirector de Relaciones Interna-
clonales de la Escuela Técnica Su-
perior de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de la Universi-
dad Politécnica de Madrid, y
Mateu Turré Calvet, catedratico
del Departamento de Infraestruc-
tura del Transporte y Territorio de
la Universidad Politécnica de Cata-
lunya.

Medallas de Oro, Plata y Mé-
rito Internacional

Entre las distinciones que otorga
la AEC, es la Medalla de Oro la que
otorga el maximo reconocimiento,
y en su poder la tienen destacadas
personalidades como el Rey Don
Juan Carlos o instituciones de
prestigio como la Comision de Se-
guridad Vial del Congreso, el
Banco Interamericano de Desarro-
llo o nuestro propio colegio pro-
fesional.
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Florentino Pérez, ingeniero de
Caminos, Canales y Puertos y pre-
sidente de ACS ha sido distinguido
con ella en esta edicion por la AEC,
de la que fue Director General du-
rante tres afios desde 1973. Este
homenaje se realiza a “un gran
empresario y un gran promotor y
defensor de las infraestructuras de
carreteras”, asegura la Asociacion
Espafiola de la Carretera, sefa-
lando que “tras dos décadas de
trabajo, este madrilefio ha conver-
tido el grupo constructor creado
en los 90 en una compafia alta-
mente diversificada, lider mundial
de infraestructuras, presente en
distintos sectores econémicos a
través de numerosas e importan-
tes empresas participadas” sefala
la AEC.

La Medalla de Plata ha sido
otorgada al Area de Prevencién
y Seguridad Vial de la Funda-
cion MAPFRE, dedicada a la in-
vestigacion de problemas de la
seguridad vial, para lo que cola-
bora con expertos en la materia
como la propia AEC, contem-
plando la seguridad desde el
punto de vista del factor humano,
del vehiculo y de la via.
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Andrew Miller, de EuroNCAP, Jests Monclus,Director del Area de Prevencién y Seguridad Vial de la Funadcion Mapfre,
Juan F. Lazcano y Florentino Pérez, presidente de ACS

Por otra parte, el Programa Eu-
ropeo de Evaluacion de Au-
tomoviles Nuevos (European
New Car Assessment Programme)
mas conocido por todos como
EuroNCAP ha recogido en esta
edicion la Medalla al Mérito In-
ternacional.

EL INTER CAMBIADOR DE AVEN

Desde los afios 90, esta organi-
zacion realiza pruebas en coches
nuevos cuyos resultados sirven
para otorgar una puntuacion, por
medio se estrellas, a los vehiculos
evaluados, convirtiéndose en aci-
cate de los fabricantes para di-
seflar coches mas seguros.

Dos décadas después del naci-
miento de EuroNCAP la mortalidad
en las vias europeas se ha reducido
mas de un 40%. Y resulta mas que
significativa la lista de mejoras in-
corporadas a los vehiculos en todo
este tiempo: airbags, reposacabe-
zas, cinturones, etc.

A DE

AMERICA, EN INDOOR’

El reestrenado intercambiador

de transportes de Avenida de
América ha sido el ultimo en su
categoria en acceder a Google
Maps Indoor. Cerca de 50.000 me-
tros cuadrados que ya estan dis-
ponibles para los internautas que
quieran acceder desde su tablet o
smartphone al interior de la in-

fraestructura. Se ofrecen dos
versiones: planos simplifica-
dos y Street View. Plaza Cas-
tilla, Principe Pio, Plaza
Eliptica y Moncloa disponen
también de esta posibilidad
brindada por las nuevas tec-
nologias.

Hace ya cast un afo que el
intercambiador de transpor-
tes acabara con un largo
proceso de renovacion que ha mo-
dernizado la infraestructura. Y en
esta misma senda de rejuveneci-
miento, Avenida de América se in-
corpora al servicio de Google
denominado Maps Indoor.

Los usuarios solo tienen que
abrir la aplicacion de Google Maps,
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desde el movil o tablet, y hacer
zoom en el intercambiador
hasta quea parezca la imagen
del mapa del interior del lugar.

Se puede tener acceso con dos
formatos distintos: planos simpli-
ficados y Street View. Esto es, 0
bien se pueden visualizar los pla-
nos de cada nivel y obtener infor-
macion de los elementos basicos
para los usuarios de los mismos, o
descubirirlas instalaciones con ima-
genes en 360°.

Los intercambiadores fueron las
primeras infraestructuras regiona-
les incluidas dentro de Google
Maps Indoor, gracias a la colabo-
racion del Consorcio Regional de
Transportes de Madrid.
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A MARIANO SANTOS DE MIGUEL

En mayo, Mariano Santos acudia a la Cena en honor de Sant
En la imagen, con Felipe Ruiz Nogales y Jesus Martinez Alegre

Nos ha dejado nuestro com-
panero y muy querido amigo MA-
RIANO SANTOS MIGUEL.

La muerte, la cosa mas cierta e in-
cierta a la vez que nos depara la
vida. Cierta porque todos sabemos
que nunca falla. E incierta porque
nunca sabemos cuando llega.

Aunque a todos no llega de ma-
nera inexorable, cuando se nos
lleva a seres queridos o0 amigos en-
tranables como Mariano, no nos
hacemos a la idea y nuestro pesar
no consigue consuelo alguno. Uni-
camente saber que alli donde esté,
velara por nosotros.

Mariano iba a cumplir 88 afos el
proximo dia 16 de este mes de
Jjulio, después de una vida plena. De
lucha y de éxitos y muchos méritos,
quizas poco reconocidos, segura-
mente por la sencillez que siempre
le ha caracterizado.

Termino la Carrera de Obras Pu-
blicas en 1952, ingresando en el Es-
tado en 1955 con un primer
destino en los Servicios Hidraulicos
del Norte de Espafa en La Corunfa.

Dedicado de pleno a la defensa
de la Profesion, empezo siendo
miembro de la Junta Directiva de la
Asociacion Sindical, siendo elegido
presidente de la misma en 1981.
Coincidimos en este afio con la cre-
acion del Colegio de Ingenieros
Técnicos de Obras Publicas de Ma-
drid, donde se me eligié como pri-
mer decano. Dandose inicio a una
sincera y profunda amistad.

En el ano 1989 renuncia a su
cargo de pesidente para conseguir
la integracion y union con el Cole-
glo, pasando a ocupar el cargo de
vicepresidente del mismo.

Se jubilo en el Ministerio de Obras
Publicas en 1992 pero no de la vida
laboral y activa.

Persona siempre inquieta que le
llevo a seguir una formacion conti-
nua con la asistencia a numerosos
curso de postgrado. Igualmente
colabord en numerosos medios de
comunicacion, de publicaciones
periodisticas y profesionales. Gran
aficionado a la poesia.

Ha ocupado numerosos cargos
de indole politico, empresarial y
profesional
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omingo de la Calzada.

Se encontraba en posesion de La
Encomienda de la Orden del Mé-
rito Civil desde 1993 y de la Me-
dalla de Oro del Colegio de
Ingenieros Técnicos de Obras Pu-
blicas desde 2003.

Casado con Guadalupe Re-
dondo en 1954, ha tenido 6 hijos.

En todos los momentos de su
vida se ha dedicado a la ayuda a los
demas, destacando su labor para
conseguir paliar las necesidades de
muchos companeros jubilados o
con falta de recursos.

Queremos expresar a Guadalupe
y a sus hijos nuestro profundo
pesar por la pérdida de Mariano, al
tiempo que manifestamos nuestra
segura satisfaccion por saber que
se encuentra en El Mundo de los
Justos y que desde alli seguira ve-
lando por todos nosotros.

Desacansa en Paz Mariano.
Nunca te olvidaremos .

Felipe Ruiz Nogales

Decano de Honor del Colegio
de Ingenieros Técnicos de Obras
Publicas de Madrid
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DELIMITACION DE OBLIGACIONES Y
R ESPONSABILIDADES LEGALES EN LA
COORDINACION DE SEGURIDAD Y SALUD
EN OBRAS DE CONSTRUCCION

La seguridad y salud en las obras de construccion es un objetivo en el que, de una u otra ma-
nera, estan involucrados multiples actores que van desde los técnicos y empresas que parti-
cipan en el disefo y ejecucion de las mismas hasta las autoridades publicas que regulan,
fiscalizan, prestan apoyo y asesoramiento y, en su caso, delimitan la exigencia de responsa-
bilidades legales en caso de accidente o infraccién en la materia. Con el objetivo de profun-
dizar en el complejo entramado de obligaciones y responsabilidades legales a las que se
pueden ver sometidos los agentes del sector y, especialmente, en las relacionadas con la co-
ordinacion de seguridad y salud, ISSCO como Asociacién Profesional de Ingenierias de Segu-
ridad y Salud en obras de construccion, organizo el pasado dia 9 de Marzo una mesa debate
con representantes y expertos de estamentos publicos (Inspeccion de Trabajo, INSHT y Fis-
calia especialista), Fundacion Laboral de la Construccion y los principales Colegios profesio-
nales del sector.

Participantes:
Carlos Arévalo Sarrate(CAS), Presidente de ISSCO

Pablo Orofino Vega (POV), Representante del INSHT

Rafael Martinez Mesas(RMM), Subdirector general para la
coordinacion en materia de Relaciones Laborales de la Ins-
peccion de Trabajo y Seguridad Social

Jaime Gil Rubio (JGR), Fiscal Delegado de Siniestralidad La-
boral de Valencia

David Saez Chicharro(DSC), Director de Seguridad y Salud
de la Fundacion Laboral de la Construccion

Jorge Heras de los Rios(JHR), Director de la Asesoria Juri-
dica del Colegio de Aparejadores, Arquitectos Técnicos e In-
genieros de Edificacion de Madrid

Luis Manuel Rodriguez (LMR), Representante de la Demar-
cacion de Madrid del Colegio de Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos

Lola Blanco Aguiar (LBA), Representante del Colegio de In-
genieros Técnicos de Obras Publicas e Ingenieros Civiles -
Zona de Madrid

José Luis Santamaria (JLS), Vocal en la Junta Directiva de
ISSCO

José Antonio Delgado (JAD), Vocal de la Junta Directiva de
ISSCO

Alfonso Cortés Pérez (ACP), Secretario General de ISSCO
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Las principales conclusiones de
dicho debate, destinado tanto a
diagnosticar el estado actual de
esta materia como a identificar po-
sibles vias de mejora se recogen en
el presente documento.

POV. La diferencia entre la Direc-
tiva europea y la norma espafiola,
es una diferencia mas de matices
gue de fondo. Lo primero que hay
que hacer es aclarar lo que hay en-
cima de la mesa. En ocasiones, el
problema no es que la normativa
no regule determinados temas
sino que su aplicacién no es uni-
forme. En nuestra normativa esta
muy marcada la diferencia entre
la parte de Proyecto —que se co-
rresponde con el Estudio-y la de
ejecucion —que se corresponde
con el Plan. Esta diferencia no es
tan acusada en la Directiva. Esto
da lugar a que el proyectista pueda
entender que, una vez terminado
el proyecto, toda la responsabilidad
pasaria a manos del responsable
de su ejecucion. Esto no deberia ser
ast dado que el proceso construc-
tivo es un proceso continuo.



Bloque I.- La
regulacion normativa
de la coordinacion de
seguridad y salud en

obras de construccion:
diferencias con el
ordenamiento
comunitario
(Directiva 92/57/CE) y
delimitacion deberes
de coordinacion.

Las funciones estan bien defini-
das en la normativa, aunque la fle-
xibilidad dada en la norma puede
dar lugar a una aplicacién inco-
rrecta de las mismas. Es habitual
poner sobre los hombros del Co-
ordinador cargas como la vigi-
lancia integral del lugar de
trabajo, cuando su funcién prin-
cipal, como su propio nombre in-
dica, es la de coordinar. Por su
parte, en la fase de ejecucion sera
el contratista la figura que mas
carga preventiva estara sopor-
tando. El Coordinador es un faci-
litador de medios para los
contratistas. Este ultimo debera
ser capaz de transmitirlos a lo
largo de la cadena productiva
hasta el trabajador.

Por otro lado, hay veces
que se hace una Coordi- ,
nacidon muy formalista,
con lo cual dificil-
mente va a poder
desempefar  sus [g
funciones con efica-
cia. EL promotor no
cumple con sus
obligaciones solo
con designar al
Coordinador. El pro-
motor no se puede
desvincular del proceso
constructivo por mucho
que haya nombrado un Co-
ordinador. A este respecto, es de
interés sefalar la diferencia actual

ACTIVIDADES COLEGIALES

que hay entre el promotor profe-
sionaly el no profesional.

RMM. Si hay diferencias entre
la Directiva y la trasposicion a
nuestra normativa. A fecha de hoy
no tenemos un nucleo Jurispru-
dencial consolidado, prueba de ello
es que a dia de hoy seguimos asis-
tiendo a la celebracion de jornadas
como ésta. La Jurisprudencia y las
tesis de la Fiscalia también varian.
Ademas, la normativa que ha im-
pregnado la Jurisprudencia penal
que tenemos es de 1971, la de
1995 no ha calado. La figura del Co-
ordinador es una figura compleja
porque, a veces, el propio profe-
sional no tiene claro qué tiene
que hacer porque el legislador
no ayuda (por ejemplo en lo rela-
tivo a la vigilancia en obra o a la pa-
ralizacion de trabajos).

Para nada puede concebirse al
Coordinador como un vigilante.
St se busca un chivo expiatorio, lo
tenemos, pero la Coordinacién es
un deber de las empresas. Aun-
que haya un facilitador, que es el
Coordinador, no se puede depo-
sitar sobre alguien, que no tiene
responsabilidad jerarquica sobre
el personal de la obra, todo el

o Y—
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peso. Es un error de concepto.

El promotor tal como ha sido
concebido, es quien pone el dinero,
y el que pone el dinero toma las
decisiones; y lo normal es que po-
damos responsabilizar a quien
manda y asi, aunque el Coordina-
dor haga de pantalla, los pecados
del Coordinador los imputa la Ins-
peccidon, en via administrativa, al
promotor, ast que esta claro que
el promotor tiene responsabili-
dades administrativas.

«Es habitual poner
sobre los hombros del
Coordinador cargas
como la vigilancia
integral del lugar de
trabajo, cuando su
funcion principal, como
su propio nombre
indica, es la de
coordinar».

JGR. En la normativa hay una evi-
dente ambiguiedad calculada por el
legislador, encontramos una legis-
lacidn que es dificil de interpretar
para un Fiscal que esta especiali-
zado, por lo tanto mas aun
para un juez de lo penal,
\ que no lo esta.

JHR Miopinidon como
abogado es que la
normativa que re-

) gula los Riesgos La-
”ﬁ borales en Espafia
W s dispersa, poco
coherente, con-
tradictoria. Es im-
posible que un lego
integre eso en su ca-
beza y lo aplique.
Cuesta un mundo expli-
car a una persona afectada
por un procedimiento adminis-
trativo o penal qué es lo que ha fa-
llado, cdmo se le imputa. Explicarlo
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a posteriori, una vez sucedido, es
mas sencillo, pero antes es muy
complicado.

Hoy por hoy hace falta interpretar
mucho, y la labor del INSHT en ese
sentido es encomiable, pero ;por
qué se ha tenido que editar dos
veces la Guia técnica de interpreta-
cion del RD 1627/19977? En parte
porque la definicién del texto era
bastante mejorable. ;Por qué hay
tanta Jurisprudencia dispersa? Por
lo mismo. La falta de calidad téc-
nica juridica en laredaccion de la
norma ha provocado que no
haya una Jurisprudencia una-
nime y que los organismos admi-
nistrativos tengan que trabajar
mucho para intentar aclarar la si-
tuacion a los profesionales que
concurren.

En un principio, al igual que la
profesion estaba despistada con el
RD 1627/1997, la Judicatura y la Fis-
calla, ast como los abogados tam-
bién lo estaban. Habia confusion'y
hemos pasado de imputaciones
generalizadas a empezar a fijar ya
las cosas. Creo que hoy estamos
mejor.

Hay dos diferencias muy impor-
tantes entre la Directiva y su tras-
posicion, el RD 1627/97, una la
falta de peso que tiene la Coor-
dinacion en fase de Proyecto en
Espanay la otra es el documento

basico de prevencion que tiene
que seguir una obra, en la Direc-
tiva se habla de un unico docu-
mento, el Plan de Seguridad y
Salud y en Espaiia se ha dividido
en dos, el Estudio y el Plan.

Hay una situacion que se da muy
a menudo y es que la Inspeccion
cuando hace la Fe de infraccién no
considera que el promotor haya in-
cumplido sus obligaciones porque
el Coordinador parece que lo ha
hecho bien, st la Inspeccidon consi-
derase que lo han hecho mal, lo in-
cluiria en el acta de infraccion. La
inspeccion son especialistas en ma-
teria de interpretacion de la nor-
mativa laboral. {Por qué un juez
imputa o una Fiscalia acusa si
nadie de los especialistas del
mundo de la prevencion ha
dicho que haya habido incum-
plimiento de la normativa labo-
ral por este sujeto?

DSC. La trasposicién de la Direc-
tiva en Espafia es mejorable, por
ejemplo en lo que respecta a divi-
dir el Plan de la Directiva entre
Estudios y Plan, o respecto de las
funciones, es muy dificil interpretar
la normativa, por ejemplo el RD
1627/97 en su articulo 9 sefiala las
obligaciones del Coordinador
como «adoptar las medidas nece-
sarias para que solo las personas
autorizadas puedan acceder a la

obra». ;Cémo un Coordinador
hace eso?

LBA. Mi primera Coordinacion la
realicé en 1998, desde entonces
solo una vez he intervenido en la
fase de Proyecto. Cuando entr6 en
vigor el RD 1627/97 no quedaban
nada claros sus requisitos, todos los
que empezaron a coordinar enton-
ces se basaron lo que se habia
hecho anteriormente, que era hacer
basicamente una vigilancia pura y
dura de la seguridad. Llegamos a
las obras como administrativos de
lujo y no dedicabamos a cheque-
arlo todo, ese no es el trabajo del
Coordinador, a fecha de hoy se ha
evolucionado, se han ido marcando
otras directrices y se estd empe-
zando a coordinar con criterios mas
razonables.

El Estudio no deja de ser mero
papel que se suele hace con poco
criterio y que a fin de cuentas para
poco sirve. El Plan si se ha ido me-
jorando poco a poco. La Coordi-
nacion en fase de Proyecto no
existe y se le deberia prestar mas
atencion.

LMRC. La diferencia entre el ca-
mino que siguieron paises del
Norte de Europa y el que ha se-
guido Espafia y otros paises ribe-
refios del Mediterraneo ha sido
radicalmente distinto, nosotros
hemos separado la fase de Pro-
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yecto y la de obray en el norte han
mantenido unidas las dos partes,
lo cual es mas légico pues al final
todo ello forma parte indisolu-
ble del proceso constructivo de
una infraestructura, tanto disefar
y planificar como construir con esa
planificacion

ACP. Se evidencia que la norma-
tiva lejos de ser la solucion, ha sido
a menudo un problema, la nor-
mativa es interpretable y esa inter-
pretacion provoca inseguridad
juridica entre los agentes que in-
tervienen en la obra.

Respecto de la evolucion de la re-
gulacion normativa, me gustaria
observar que ésta se ha limitado al
desarrollo de normativas y acciones
«uridicas» obviando el desarrollo
de normativa y herramientas «téc-
nicas», se ha avanzado hacia mas
leyes, reales decretos y modifica-
ciones de estos, los técnicos (con
formacion académica de ingenieria,
ingenieria técnica, arquitectura o ar-
quitectura técnica) analizando nor-
mativa juridica, jurisprudencia,...
parece que no es lo mas razonable.

En el campo de la ingenieria se
han resuelto, como es logico, los
problemas aplicando la técnica y la
clencia, ast por ejemplo, para el cal-
culo de estructuras de hormigon,
existe el RD2661/2008, conocido
como la EHE, del que el hecho de
que resulte un real decreto es pu-
ramente anecdético para un téc-
nico, en esta norma se dan
soluciones técnicas a los proble-
mas técnicos, asi para aspectos tan
imprevisibles como un sismo o la
cantidad de nieve que debe sopor-
tar una cubierta, la norma no se
«despacha» indicando al proyec-
tista que disefie una estructura que
sea suficiente y adecuada para so-
portar las inclemencias meteorolé-
gicas, como jPor qué no definir
modelos para valorar los riesgos y
que el técnico pueda tomar deci-
siones a partir de ello?

ACTIVIDADES COLEGIALES

La EHE juridicamente esta al nivel
del Real Decreto 1627/97, pero téc-
nicamente no, ni. mucho menos.
Otra linea de trabajo, seria trabajar
en el desarrollo de metodologias,
modelos, herramientas para im-
plementar la prevencion en la
fase de proyecto. Desde los estu-
dios previos de la Directiva se ponia
de manifiesto que 3 de cada 2 acci-
dentes mortales eran fallos de pla-
nificacion (que no de Proyecto) se
ha evidenciado en otros estudios
clentificos en distintas latitudes, es
el mismo problema en todo el
mundo, y en algunos sitios como
EE.UU, Gran Bretafa o Australia, ya
estan trabajando en esa linea, pro-
fundizando a través del concepto
‘prevencion a través del disefio, for-
mando a los disefiadores, a los ar-
quitectos y a los ingenieros,
recopilando y distribuyendo bue-
nas practicas,...

Bloque II.-
Mecanismos de
exigencia de
responsabilidades
administrativas y
penales en relacion
con la coordinacion
de seguridad en obras
de construccion.

JGR. En caso de una lesion im-
prudente, el Fiscal para imputar a
un Coordinador, busca que se cum-
pla que:

« Haya una accidon u omision
voluntaria, pero no intencio-
nada, de la que pueda ser res-
ponsable.

« Se haya producido un resul-
tado lesivo

« La conducta hacia previsible y
evitable el accidente.

A quien vamos a imputar hay que
decirle: Usted debid prever, y como
tiene una posicion de garante, le es
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imputable una responsabilidad, ya
que debid hacer algo para evitarlo.

Hay pocas condenas al promotor.
El promotor parece que cumple
nombrando al Coordinador en fase
de Proyecto y/o de Ejecucién, y no
es as, si el promotor contrata para
construir a una empresa y se cons-
tata que ésta no es seria, no desa-
rrolla su trabajo conforme a la
normativa, podria incurrir en res-
ponsabilidad.

Elarticulo 14 de la Ley de Preven-
cién dice que el deudor principal
es el empresario, pero nos encon-
tramos con una realidad, la falta de
profesionalidad requerida para ser
empresario, ast st éste no tiene ca-
pacidad técnica, debera hacer una
delegacion de competencias, y es
aqui donde se busca, en primer
lugar, una persona con capacidad
técnica al respecto, un ingeniero, un
aparejador, un arquitecto técnico, y
en segundo lugar, unos medios
materiales, una transferencia de su
poder, y entonces cambia al deber
de vigilancia y control, no es que se
lave las manos, tiene que vigilar. Por
eso el Coordinador es delegado
del empresario.

«La falta de calidad
técnica juridicaen la
redaccion de la norma
ha provocado que no
haya una
Jurisprudencia
unanime»

RMM. Imaginaos un partido de
futbol donde el arbitro no conoce
bien las reglas del juego y los juga-
dores tampoco, eso es lo que nos
esta pasando, pero lo peor es que
la federacidn tampoco sabe de qué
va el juego.

Jaime ha dicho garante y la fi-
gura del Coordinador no tiene
ninguna obligacion de garantia,
el garante es el empresario en la
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legislacion laboral, que es en la
que debe apoyarse la penal.

CAS. Desde ISSCO intentamos
promover una Coordinacién res-
ponsable y activa, pero hay un
matiz destacable que ha surgido de
la actuacion de la Fiscalia y de la Ju-
dicatura que nos preocupa, tal es
identificar al Coordinador como
un delegado del empresario. Es
el contratista el que organiza y eje-
cuta el centro de trabajo de la obra
y debe hacerlo con seguridad. Es
verdad que ha habido actuaciones
en la edificacion privada en las que
la misma persona juridica asume si-
multaneamente la identidad de
promotor y constructor, de manera
que el Coordinador que contrata
acaba siendo responsable de segu-
ridad de la obra (pues ejerce de téc-
nico de PRL para la parte contratista
y como coordinador para la parte
promotora). Esa situacién deberia
estar prohibida pues imposibilita
una coordinacién auténtica. Es pre-
cisamente esa situacion la que ha
creado una jurisprudencia, en un
orden jurisdiccional menor pero st
representativo, que genera insegu-
ridad juridica para el coordinador
pues se objetiviza una presunta res-
ponsabilidad de vigilancia desde el
momento cero.

RMM. Entiendo que hay que au-
ditar este sistema que hemos cre-
ado ;Esto es lo que hemos hecho

todos estos afos? Tenemos que va-
lorar si el recurso preventivo es una
figura fallida porque sélo es com-
patible con el encargado de obra;
tenemos que revisar si el Coordina-
dor, en la ejecucidon de obra y en
Proyecto, ha funcionado como lo
gue querlamos o como lo que hay
y st el promotor; que es un emre-
sario que tiene dinero y delega téc-
nicamente en la direccion de obra
por un lado y en la Coordinacién
por otro. Aln contratando a quie-
nes le asesoren técnicamente, sigue
siendo quien manda.

Y por supuesto, no puede haber
un ilicito penal sino hay un ilicito
administrativo, la ley de sanciones
actual tiene cast cien incumpli-
mientos tipificados, el grueso co-
rresponde al empresario contratista
y muy poquitas a la figura del pro-
motor y a otros sujetos.

JGR. En lo referente a la tutela
penal, el legislador tiene una finali-
dad disuasoria, no punitiva. El tras-
vase del ambito administrativo al
penal es complicado, por eso yo he
hablado de los mecanismos de im-
putaciéon, no podemos imputar a
nadie algo que objetivamente
desde un punto de vista penal no
podamos decir que debié preverlo.

El Coordinador debe estar en los
momentos mas importantes del
proceso constructivo, debe utilizar
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los instrumentos de que dispone
para evidenciar que coordinaba: li-
bros de incidencia, libros de visita y
anotar, a partir de ahi, creo que en
general, st jueces Y fiscales hemos
cometido algun exceso inicial, que
se va regulando, también veniamos
de una situacion donde primaba lo
de «choque-cheque», se arreglaba
todo con dinero y eso no nos dio
buen resultado.

CAS. En un Estudio que promo-
vio la Escuela de Caminos se reve-
laba que en un escaso 5% de los
accidentes mortales registrados en
construccion entre 2006 y 2010 se
habian constatado infracciones del
promotor originadas por falta de
coordinacion. Si solo en el 5% de
los casos se entiende por la Inspec-
clon que puede haber fallos de
coordinacion, por qué en un 70%
de los expedientes penales abier-
tos en construccion en ese
mismo periodo se imputa al co-
ordinador en via penal? como
puede eso ser coherente con el
Caédigo Penal que exige una in-
fraccion de norma?

RMM. Nosotros remitimos a la
Fiscalia en el afio 2014, 917 asun-
tos. ;Cual es el problema que yo
creo que genera indefension a los
colectivos? Que hay una via de im-
putacion penal autébnoma en algu-
nos casos diferentes de la
instruccion que prevé el art. 316 del
Codigo Penal. Para mi esto es un
exponente de que hace falta revi-
sar la normativa y habria que ge-
nerar una modificaciéon legal,
cuando toque, en la cual deberia-
mos poner de verdad al Coordina-
dor no sometido a presion o
represalias, decirle, bueno tu tienes
el poder en la obra, eres indepen-
diente, te vamos a pagar con cargo
a presupuesto. Esta figura, poten-
ciarla. Ahora hay miedo procesal

Yo voy a ser practico y (coloca su
trabajo sobre la mesa dos esque-
mas con los diferentes agentes in-
tervinientes en el sector y sus



obligaciones preventivas). Contes-
tando a las preguntas y plantea-
mientos que hemos visto, esto es
una hoja de construccién y esta de
produccion. Los sujetos no son los
mismos en produccién o construc-
cion, los libros que hay que tener,
aqut hay cuatro y ahi dos.

Estos analisis, toda esta serie de
rayitas amarillas, son sujetos que
intervienen en la obra, el promo-
tor (una figura importante, pero
tenemos otras muchas), la ETT, los
recursos preventivos, los trabaja-
dores y sus representantes, los
funcionarios de la Administracion
que intervienen, las empresas,...
¢Coémo mezclamos eso y conse-
guimos resolver el tema de la res-
ponsabilidad?

Yo en via administrativa inves-
tigo sobre el terreno todos y cada
uno de los entramados y llega-
mos a la conclusion las empresas
se deben coordinar por ley, no
porque haya un Coordinador. Mi
evaluacion de riesgos ya sabe
cdmo actlo, pero en esta obra 'y
en todas las demas hay que tener
previstos esos riesgos.

Por lo tanto si apostamos por
minima intervencion, no de revi-
sion de las conductas en base a
parametros distintos de la ley
positiva material, que ese es el
problema, yo digo que deberian ir
de la mano.

St pusiéramos ahora fichas ilus-
trando la responsabilidad de cada
agente esta seria para mi la distri-
bucién en via administrativa:

« La primera responsabilidad
la tendria el contratista con
50 fichas sobre 100.

* Luego habria deberes del sub-
contratista con hasta un 30%

* Y quedaria un 10% para los
Servicios de Prevencion, en
base a su deber de asesora-
miento y el promotor, via coor-

ACTIVIDADES COLEGIALES

dinador, tendria el 10% restante.

En via penal, esto se desvirtua
pues en vez de atender a los
deberes especificos de cada
agente, se acaba repartiendo la
responsabilidad penal al 10%
indistintamente entre todos
los agentes.

JGR. A veces nos encontramos
con que se malinterpreta el acta
de inspeccion, porque es compli-
cado, ya que el inspector tiene
parametros exclusivamente ad-
ministrativos, y no puede tener
otros. Cuando se cre6 en 2004 la
Fiscalia donde trabajo, se llamaba
a los inspectores como peritos y
ahora se les llama como testigos-
peritos porque un inspector es Li-
cenciado en Derecho y se le
hacian preguntas técnicas. Y para

«Se evidencia que la
normativa lejos de ser
la solucion, ha sido a
menudo un problema,
la normativa es
interpretable y esa
interpretacion provoca
inseguridad juridica
entre los agentes que
intervienen en la obra»
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evitar esa dicotomia, se le cita
como perito-testigo.

RMM. La responsabilidad del
plan no es del que aprueba. El
responsable de su contenido
iquién es? Es el Coordinador res-
ponsable de lo que pone en el
plan. No tiene el poder el Coor-
dinador que se le atribuye. Siva a
ser asi{, démosle ese poder, capa-
cidad de echar a alguien de una
obra, de mandar a alguien al fis-
cal, que provenga de donde sea.
Estamos ante una profesién com-
pletamente atemorizada. Mi pro-
puesta es ir a una modificacion
del marco normativo actual.

CAS. Creo que, a diferencia de
la Directiva, en Espafa el plan st
es una responsabilidad del Coor-
dinador conforme a la normativa
actual. En Espafa el Coordinador
esta aprobando un document
que es de gestidn, lo estas vali-
dando, puedes exigir modifica-
ciones st bien la vigilancia del
segundo a segundo, no es tuyo,
en cuanto al contenido hay una
responsabilidad del contratista,
pero también del Coordinador.

El plan es complejo. El tema
gue nos preocupa como Asocia-
cion es que hace falta un profe-
sional valorado en todos los
sentidos y formado. No tiene
sentido que en las Escuelas Téc-
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nicas no se forme a los técnicos
en esta materia, no tiene sentido
que se pueda nombrar a cual-
quiera. Para poner ladrillos, ope-
rar una grua torre, hace falta una
formacién, un carné, pero para
ser Coordinador vale cualquiera.
El instituto hace recomendacio-
nes, pero luego se busca el que
me salga mas barato, el que
acaba de terminar su carreray no
tiene ninguna experiencia. El pro-
motor cumple igual. Un sefor
puede acabar Ingenieria de Ca-
minos, de Obras Publicas o Apa-
rejadores sin conocimientos
consolidados de prevencion y
ese sefor puede ser Proyectista,
Jefe de Obra o Coordinador, yo
dudo de ese sistema.

ACP. Voy a traer a colacién a
otro «invitado» externo a la se-
guridad en la obra, la Comision
Nacional de la Competencia, en
el Colegio de Ingenieros Técnicos
de Obras Publicas e Ingenieros
Civiles, se cred hace unos afios un
registro de colegiados capacita-
dos para ejercer labores de pre-
vencidn, para estar en ese
registro el colegiado debia dis-
poner de la formacion de Técnico

Superior en Prevencion de Ries-
gos Laborales o de Coordinador
de Seguridad y Salud, y el que no
estuviera registrado ahi no podia
visar trabajos profesionales de
Coordinacién de Seguridad y
Salud, en fase de proyecto o de
ejecucion.

El propio colegio regula la pro-
fesion (que es lo que le encarga
la Constitucion) y limita el ejerci-
cio profesional de sus colegiados,
apoyando el trabajo especiali-
zado y de calidad. En la ultima
Asamblea General del Colegio se
voto para anular esta iniciativa
pues existia un alto riesgo de que
Comision Nacional de la Compe-
tencia considerase que estaba-
mos limitando o entorpeciendo
el libre ejercicio profesional, ast
que ahora cualquier colegiado,
con formacién o no, puede visar
un trabajo de Coordinador, y por
lo tanto, desarrollarlo.

Sise esta de acuerdo en que las
cosas cada vez se estan haciendo
mejor porque los Coordinadores
han ido aprendiendo con la ex-
periencia, parece que no tiene
sentido que eso no se utilice, y
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menos st se consideran las con-
secuencias de un mal trabajo en
este campo.

JHR. Las normas han fallado
estrepitosamente, hay que vol-
ver a hacerla, todo lo que hemos
tenido que interpretar hace que
la gente ya sepa «de qué va
esto», ast que no habria que vol-
ver a hacerlos desde cero. Es
clerto como dice David que sigue
habiendo dudas sobre las fun-
ciones, pero hemos estrechado
bastante el cerco desde 1997. Y
ya que se revisa, revisar también
a la figura del promotor, del pro-
yectista, de la Prevencién en fase
de Proyecto, e incluir al su minis-
trador de material, y los servicios
de prevencidn que son quienes
deberian estar en la primera linea
de la responsabilidad.

RMM. Conozco a dos redacto-
res del RD 1627/97 y esta norma
obedece a la coyuntura, al mo-
mento, y al esfuerzo de grupos
de presién. Hay muchos intere-
ses. Hay que ir a un modelo mas
simple, eficaz, garantista, que
no permita chantajes economi-
cos a profesionales. Concentre-




mos el poder en alguien, con
linea directa con la inspeccion.
Asi van a acabar muchos pro-
blemas de siniestralidad.

POV. No estoy del todo de
acuerdo en meter en el mismo
saco la Ley de Prevencion y el
Real Decreto de Construccion.
En este sentido, es necesario
poner de manifiesto la ausen-
cia en esta mesa de debate de
la Direccion General de Em-
pleo, que seria la Unica entidad
con competencias para aco-
meter una reforma normativa.
Sin perjuicio de ello, todos los
presentes hemos visto la nece-
sidad de acometer un analisis
de la normativa que pudiera
llevar, en ultima instancia, a una
modificacion de la misma. Yo,
sinceramente, creo que con la
normativa que tenemos se
puede hacer muchas cosas y
nuestra atencidon deberia estar
en ese punto.

ACTIVIDADES COLEGIALES
PRINCIPALES CONCLUSIONES:

e~

1. La normativa reguladora de la seguridad y salud en la cons-
truccion en Espaia es mejorable, principalmente, a la hora de
aportar continuidad en la accion preventiva entre las diferentes
fases del proceso y en clarificar y simplificar los deberes es-
pecificos de cada agente. Ello no obsta, claro esta, para que los
agentes deban de mejorar la forma en la que cumplen la norma
vigente priorizando actuaciones practicas y efectivas evitando
un cumplimiento formal.

2. En relacion con la figura del coordinador, como represen-
tante del promotor en la obra, se denota una clara confusién
en la definicion juridica y jurisprudencial de sus deberes lo que

ha generado, de manera injustificada, que en muchos casos se
le impute la vigilancia continuada de la obra cuando este no es
un deber suyo. En la misma linea, parece claro que se debe po-
tenciar la integracién de la prevencion en las fases previas al
comienzo de las obras (disefio y planificacién).

3. En cuanto a los mecanismos de exigencia de responsabili-
dades legales, si bien en via administrativa los ilicitos registra-
dos en materia de coordinacion son relativamente bajos, llama
la atencion que se impute de manera generalizada al coordina-
dor bajo planteamientos de su pretendido deber de vigilancia
que, como se ha analizado en el debate, no entra en sus come-
tidos legales.

CONCEPTOS BASICOS DE LA HUELLA

DE CARBONOG, E

Contribuir a la difusion del con-
cepto de huella de carbono, asi
como las técnicas e instrumentos
que posibilitan su implantacion y
gestion es la finalidad con que
nace Conceptos basicos de la
Huella de Carbono, el primero
de cuatro volumenes de una
serie de libros sobre la huella de
carbono editada por AENOR y
firmada por Sergio Alvarez Ga-
llego, Agustin Rubio Sanchez,
Ana Rodriguez Olalla, Carmen
Avilés Palacio, y Manuel Lopez
Quero.

La reduccién de las emisiones
de gases de efecto invernadero,
el Real Decreto 163/2014 Regis-
tro de huella de carbono, los al-
cances y enfoques de la

ITADO POR AENOR

aplicacion de la huella de car-
bono, las claves para el correcto
desarrollo de la responsabilidad
social corporativa son algunos de
los aspectos que podremos en-
contrar en esta publicacion, dis-
ponible en formato digital
(epub).
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Los beneficios tangibles e in-
tangibles de la implementacién
de la huella de carbono vy la re-
percusion en la gestion de la em-
presa completan los contenidos
disponibles en este primer libro.

“Esperamos que el contenido
sea de utilidad. Y que el lector sin
conocimientos especializados
sobre el tema pueda ser capaz de
introducirse y generar un cono-
cimiento critico y practico rela-
tivo a la huella de carbono”
explica Sergio Alvarez, coordina-
dor de esta obra, integrante junto
al resto de los autores del Equipo
Huella de Carbono de la Escuela
de Ingenieros de Montes de la
Universidad Politécnica de Ma-
drid.
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Situacion y antecedentes

La zona objeto de estudio que
albergara la pasarela peatonal
atirantada, se encuentra en la lo-
calidad de Alcala de Henares y
uniria ambas margenes, la dere-
cha correspondiente a la C/ Rio
de Guadarrama con la margen
izquierda correspondiente a
unas tierras de labor actual-
mente expropiadas en las que se
pretende realizar una ordena-
cion paisajistica y convertirlas en
parte del Parque Natural “Los
Cerros de Alcala”.

La pasarela salvara una longi-
tud de 60 m. El margen derecho

I__.

ARES

Enrique Leyva Rico

se encuentra en una zona total-
mente urbanizada en la que son
necesarias algunas demoliciones
mientras que la margen iz-
quierda en la zona de la “Isla de
los Garcia” es un terreno llano en
el que sera necesaria la adecua-
cion de accesos y el desbroce de
arbusto, monte bajo y arboles,
no obstante al tratarse de unas
tierras de labor en la actualidad
existen caminos de acceso a la
zona.

Solucion adoptada

Se ha optado por el disefio de
una pasarela peatonal atiran-
tada de hormigén armado de
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( CON EL PREMIO MANUEL
VAZQUEZ: “PASAR ELA PEATONAL SOBRE EL.
ARES A SU PASO POR. ALCALA DE

El presente proyecto trata del diseno y la ejecucion de una pasarela pea-
tonal que una la ciudad de Alcala de Henares con el parque regional “Los
Cerros de Alcala” de una manera mas directa, ya que actualmente el puente
existente para cruzar el rio se encuentra a varios kilometros. Con este pro-
yecto se pretende fomentar el deporte en la localidad permitiendo el paso
directo de ciclistas y senderistas hacia el monte Ecce Homo, asi como ser-
vir de observatorio tanto del cauce fluvial del rio Henares como de su en-
torno natural.

60 m de longitud de vano que
permite cruzar el cauce del rio,
la estructura espacial consta de
una seccion en cajon Unica de 5
metros de ancho sustentada
mediante cables de acero de
alta resistencia de 47,87 mm de
didmetro y como medida de
contencion se colocara una ba-
randilla de altura 1,1 m que ird
atornillada al tablero.

La cota de la pasarela en el
margen derecho zona de Alcala
de Henares es de 585,36 my la
cota en el margen izquierdo,
zona de la “Isla de los Garcia” es
actualmente de 582,75 m, pero
con cota definitiva de 585,36 m,
ya que se prevé realizar una ex-
planacion en esa zona con el fin
de elevar el terreno y evitar las
frecuentes inundaciones que se
producen en la zona.

Descripcion de la obra

a.) Acondicionamientos

La zona deberd quedar bien
sefalizada y vallada para evitar
el posible acceso a la obra de
personal ajeno a la misma, des-
viando el paseo peatonal que
discurre en la margen derecha
del rio. También se realizara el
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m de longitud de vano

La pasarela peatonal atirantada de hormigén armado de 60

desvio de los servicios afectados
y se instalaran las casetas de
obray se realizaran las acometi-
das necesarias para las instala-
ciones que requiera la obra.

b.) Movimientos de tierras

Debido a la baja cota que tiene
la margen izquierda del rio en la
zona donde se emplazara la pa-
sarela se hace necesario realizar
un gran movimiento de tierras
con el fin de elevar el terreno y
dejar las dos margenes a la
misma cota, asi como también
se evitaran las frecuentes inun-
daciones que la margen iz-
quierda sufre cuando el nivel del
rio se eleva.

c.) Cimentacién vy saneamiento

Las caracteristicas del terreno
que esta presente en la zona
hace necesario que la cimenta-
cién de la pasarela sea mediante
pilotes de hormigén armado re-
alizados in-situ, de 12 metro de
longitud en los estribos y 6 me-
tros en la pila, y todos ellos de 1
metro de diametro. Para dicho
dimensionamiento se utilizo la
normativa Guia de Cimentacio-
nes en Puentes de Carretera.

Dimensionamiento de la es-
tructura

La normativa para calcular las
acciones sobre el puente ha sido

la Ultima versiéon de la Instruc-
cion sobre las acciones a con-
siderar en el proyecto de
puentes de carretera (IAP-11)
teniendo en cuenta los articulos

1]

-
R

Representacion 3D
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CARLCTERISTICAS DE LOS MATERIALES SEGON EHE—DB Y CTE

NWEL DE | GOEF. DE RESISTENCIA RECUBRIMIENTO
MATERIAL DESIENARIGN GONTROL | PONDERACION | CARMCTERISTICA NOMINAL, {mm)
ELUT ELS M/ e} 4 = 100 afios
LIMPIEZA ¥
REGULARIZADIGN [ HL — 13 e
1/B.20
CIMENTACKON HA—40,/F/ 20,/ 40T ip 0
HORMIGON| TasLERn HA=40,/P/20,/ln ESTRDISTICO | 1,50 | 1,00 w 35
FEINERE | HA=40/P/20/ a0 « 50
PILA SURERIOR | HA—40,/7/20/ lla w as
EL ACERS LMUZADG BN
ARMADURAS B-800-8 NORMAL | 1,18 | 1,00 ARADURAS (EEE ENTAR
ACERO s
EL ACERI LMUZADD BN
TIRANTES: ¥ 1770 STHZ NORMAL | 198 | 100 1860 TRANTES GERE ESTAR

NOTA

EN ELEMENTSS HORMGONADOS CONTRA EL TERREMO, El RECUBRIMIENTD NOMINAL DEBERA SER MAYOR O BUAL A 70 mm,
SALVD QUE SE HAYA DISFUESTQ HORMIZON DE LIMPIEZA

COEFICIENTES PARCIALES y DE SEGURIDAD PARA LAS ACCIONES

TIPQ DE

COEFICIENTES PARCIALES DE SEGURIDAD

fortzea Elfﬂgf EFECTQ FAVORABLE EFECTO DESFAVORABLE
'% ELU, ELS. EL ELS.
E PERMANENTE NORMAL 1,00 1,00 1,35 1,00
,ﬁ,’*fgﬁﬁ;’fm NORMAL 1,00 1,00 1,50 1,00
VARIABLE NORMAL 0.00 Q00 1.50 1,00
DATOS GEOTECNICDS FACILITADOS POR:
CATEDRA DE GEDLOGIA Y GEQTECNIA
—TENSIGN ADMISIELE DEL TERREND CONSIDERADA Cadm = 2,0 Kg/fem®
SE REVISARAN TODAS LAS COTAS EN OBRA Y ESTAS SE
AJUSTARAN A LAS COTAS DE ALBANILERIA
LONGITUDES (em) DE ANCLAIE ¥ SOLAPE
DEMETRO @ {mm): 10 12 14 16 20
L: ANCLAJE (POS. 1) 25 ¥ 35 Lol 50
L ANCLAIE (POS. 1) 3 43 S0 57 714
L. DE SOLAPE (POS. 1) 35 42 48 58 b
L. DE SOLAPE (POS, 1) 50,5 60 7o 80 160
«—NOTa — {POS. (r ARMADLRSS YERTIGALES ¥ ARMADLRAE HOREGNTALES BITIADAS EW LA NMTAD WFERKR DE LA SECCHIN © A UNG DFANGR GUAL ©
WOTR A X oem  OE LA CARA SUPERKR OE UNA 04PA DE HDRHEDMADD.
= [POS. I AMNADURAS OUF NO ST DNCUENTRIN DN NNGON @450 0F LOS ANTERNORTS.

DISPOSICION DE SEPARADORES

ELEMENTD

DISTANGIA MAXIMA

ELEMENTDS SUPERFICIALES

e s EMPARRILLADG INFERIOR =00 0 Jmem
FORJADOS, ZAPATAS Y LOSAS

0E EIMDNTACIEN m EMPARRILLADG SLIPERIOR 508 G SOcm
was (1) TP
SOPORTES {1} TR0 P

NOTAS

(1} SE_DSPONDRAN, AL MENOS, TRES PLANGS DE
GASD DE LOS SOPORTES, ACOPLADGS

SEPARADN
A LOE BERGHS O ESTRIBAS.

@ DEMETRO DE LA ARMADURA A LA QUE SE ACOPLE EL SEPARADDR

05 POR VAND, EN EL CNSO DE LMS WIGAE, Y POR TRAMO, EN EL
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aplicables a pasarelas pea-
tonales.

Para el armado de las
secciones se utilizo la Ins-
truccion de Hormigon es-
tructural EHE-08.

Toda la estructura ha sido
modelizada mediante pro-
gramas informaticos de
elementos finitos como
SAP2000 y su version es-
pecializada CSI Bridge.

a.) Tablero

Se dimensiond un tablero
de 5 metros de ancho para
permitir comodamente el
paso de ciclistas y peato-
nes entre Alcalad de Hena-
res y el Parque Natural “Los
Cerros de Alcala”. Se di-
sefid un tablero en forma
de cajon cerrado de 60
metro de longitud con
clertos accesos para poder
disponer los anclajes de los
tirantes de una manera cé6-
moda. Todo el solado fue
rematado mediante baldo-
sas de granito con un aca-
bado rugoso.

b.) Pilar

La pila inferior se diseiid
de un metro de ancho por
razones estéticas, arran-
cando desde el encepado
que una vez construido el
puente quedaria debajo
del agua cubierto por una
capa de arenas.

La pila superior se pro-
yectd con un diametro va-
riable, siendo de 1 metro
en su base y 0,5 m en coro-
nacion. Los tirantes atrave-
saban esta zona, por lo que
se diseid con un refuerzo
para poder soportar las
tensiones que se podrian
producir en este lugar.
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Detalle de la estructura

c.) Tirantes

El predimensionamiento de los
tirantes se llevd a cabo simu-
lando una viga simplemente
apoyada, en donde cada apoyo
simulaba el anclaje del cable.
Obteniendo el area de acero ne-
cesaria en el cable y eligiendo
diametros de cables normaliza-
dos se comprobo6 que bajo las
acciones dictadas por la norma
resistian y cumplian con los des-
plazamientos maximos.

d.) Estribos

Los estribos se proyectaron
como muros de hormigdén ar-
mado con tierras en ambos
lados del muro. Su disefio encaja
perfectamente con el disefo de
la viga en cajon, apoyando esta
sobre unos neoprenos dispues-
tos en la zona central del estribo.
Debido a la gran carga que so-

Seccidn trasversal de la pasarela

porta esta zona se reforzo te-
niendo en cuenta las considera-
ciones de la EHE-08 en su
articulo sobre Cargas concentra-
das sobre macizos.

e.) Anclajes

Los anclajes son de tipo prefa-
bricado y por lo tanto solo se di-
seflaron las placas de anclaje,
siendo chapas de acero sujetas
al hormigdn mediante barras de
acero corrugadas soldadas a di-
chas chapas y tornillos de alta
resistencia.

Agradecimientos

Con este proyecto fin de ca-
rrera tenia en mente poder rea-
lizar algo poco habitual en la
Escuela Universitaria de Inge-
nieria Técnica de Obras Publicas,
ya que apenas se daba forma-
cién sobre puentes. De forma
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que afronté el reto de abordar
un tema tan apasionante como
son los puentes y las pasarelas
peatonales.

Fue un proyecto que no habria
salido adelante sin la ayuda de
mi tutor, Carlos Jurado, y mi
amigo y companfero Victor Bus-
tamante, con el cual, mientras
escribo estas lineas, recuerdo
compartir interminables conver-
saciones sobre el disefio y el cal-
culo de ésta compleja estructura.
No puedo dejar de mencionar
también a Roman Ferreras,
cuyos consejos puntuales fueron
muy valiosos. Y sobre todo gra-
cias a mi familia por ese apoyo
incondicional durante los afos
de carreray en especial a mt her-
mano, sin su apoyo y compren-
sién no habria podido llegar tan
lejos. A todos ellos dos va dedi-
cado este articulo.
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NUEVAS TECNOLOGIAS, EFICIENCIA ENER GETICA Y ACCESIBILIDAD TENDR AN UN PAPEL

FUNDAMENTAL

PLAN CER CANIAS MADRID 20152018

El Ministerio de Fomento ha anunciado una renovaciéon y modernizacion de los servicios de Cer-
canias contemplado en el “Plan de Cercanias 2015-2018". Este plan recoge la mejora en todos
sus nuicleos de la atencion al cliente, la accesibilidad en estaciones, mejoras en la flota, medi-
das de eficiencia energética, implantacion de Wifi o la mejora de la imagen de estaciones y
trenes, entre otras actuaciones. En Madrid, destaca la puesta en servicio de Soto del Henares y

Mirasierra.

El “Plan de Estaciones” recoge
las obras de mejora y accesibili-
dad en 16 estaciones en el nu-
cleo Madrid, en las que se llevara
a cabo la instalacion de ascenso-
res, escaleras mecanicas o reno-
vacion de mobiliario, entre otras
actuaciones), asi como la mejora
de la imagen de otras 20 estacio-
nes mediante un plan de pintura.
Destaca en este Plan la puesta en
servicio, tras su inauguracion, de
las Estaciones de Soto del Hena-
res y Miurasierra.

En atencidn a la accesibilidad,
se facilitara la informacion del
servicio a Aeropuerto T4 en las
conexiones tren/avion con el ae-
ropuerto Adolfo Suarez Madrid
Barajas con rotulacion y sefalé-
tica en estaciones y trenes vy,
ademas, se prevé la instalacion,
por parte de Adif, de un ascensor
en las llegadas del AVE de Puerta
de Atocha para conectar con la
estacion de Cercantas.

Asimismo, se va a modernizar
la flota con una operacion de in-
teriorismo en los 113 trenes de la
serie 446, que actualizara, en una
primera fase el interior de 78 tre-
nes de la C-5. Ademas, se mejo-
rara la limpieza exterior de trenes
con la construccion de un nuevo
tunel de lavado.

De los 257 millones con que
estd dotado el Plan de Cercanias
general, 60 iran a parar a Madrid
y se destinaran principalmente al
Plan de Estaciones (26,6 millo-

nes). El resto han sido distribui-
dos por areas de la siguiente ma-
nera: Atencién al Cliente (7,7
millones de euros), Mejora de
Servicios (6,2 millones), Control
de Accesos (9,7 millones), Infor-
macion (6 millones) y Sostenibili-
dad y Medio Ambiente (3
millones).

+Renfe +Cerca

Getafe Centro sera la estacion
pionera a la hora de recibir la ins-
talacién de Wifi en las estaciones
y trenes que proyecta Renfe, que
también tiene entre sus planes
potenciar su presencia en redes
sociales. En Twitter, tres mil usua-
rios siguen a @CercaniasMadrid.
Ademas, Tablets y teléfonos mo-
viles para el personal revertiran
en la agilidad del servicio de
atencion al cliente.
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En esta linea, se implantaran
asimismo sistemas de informa-
cion al cliente en 264 trenes con
conexion directa con el Centro de
Gestidon de Cercanias con el ob-
jetivo de mejorar la puntualidad y
el rendimiento del servicio.

Modernizacion

El Plan contempla entre sus pla-
nes de modernizacion la implan-
tacion de la tarjeta sin contacto
en Madrid, prevista para 2016, asi
como la instalacion de nuevos
controles de acceso en las esta-
ciones que no disponen de ellos.
Sin embargo, el pago con el
movil y el billete en el moévil, que
también han sido contemplados,
no llegaran hasta una segunda
fase de implantacion.

Y finalmente, ademas de mejo-



rar la comunicacion en
estaciones a través de

los canales de mega-

fonia, interfonia y telein-
dicadores, el ‘Plan de
Cercanias’ contempla un

plan de eficiencia B
energética en trenes a |
través de un sistema de §

ayuda a la conduccion
eficiente y la sustitucidn

de luces por un nuevo alum-
brado tipo LEDs en trenes y esta-
clones.

Plan general 2015-2018

El ‘Plan de Cercanias’ es el mas
relevante desarrollado por Renfe
en los ultimos afos, pues la inver-
sion total para el conjunto de nu-
cleos de Cercanias asciende a los

EL MINISTERIO, EN LA REGION

Licitado por ocho millones y
medio la ampliacion a un ter-
cer carril en la A-5 de Madrid

Se trata de una actuacion para
ampliar la capacidad de la A-5
entre la zona de Xanadu (que ya
tiene 3 carriles por sentido en la
zona del enlace de Xanadu-Par-
que Coimbra) y la zona donde
comienzan las vias colectoras-
distribuidoras del enlace de la A-
5 con la M-50 (donde la A-5 tiene
2 carriles en el tronco + 2 carriles
en vias colectorasdistribuidoras
por sentido).

Las actuaciones consisten en la
construccion de un tercer carril
en la margen derecha, en una
longitud aproximada de 3.300,00
m, desde el p.k. 19+100 al
22+400y construccion de un ter-
cer carril en la margen izquierda,
en una longitud aproximada de
4.150,00 m, desde el p.k. 17+850
al 22+000, y finalmente la am-
pliacion de 3 estructuras.

Licitadas las obras de reha-
bilitacion del edificio de am-

ADMINISTR ACION GENERAL DEL ESTADO _ =

de mas de quinientas esta-
clones en toda Espafa.

Su objetivo es la mejora de
la calidad, ast como la ver-
tebracién del territorio, la
reduccion de las emisiones

= - y la mejora de la movilidad

257 millones entre 2015 y 2018,
que serviran a las 18 ciudades que
cuentan con este servicio.

Los servicios de Cercanias mue-
ven en todos sus nucleos a 405
millones de viajeros al afo. Con
unos ingresos de cast 450 millo-
nes de euros, cuentan con casi
4.000 circulaciones al dia, una flota
de seiscientos trenes y la gestion

-

pliacion de la Real Academia
de Jurisprudencia y Legis-
lacion de Madrid

Por un importe de 2.757.892,85
euros, la actuacion plantea la re-
cuperacion del valor unitario del
inmueble donde se encuentra in-
stalada la Real Academia desde
el aho 1903 en la calle Marqués
de Cubas.

Las obras se iniciaran en el
otofio de 2015, y su plazo pre-
visto de ejecucion es de 22
meses.

Adjudicadas por 45,5 M€ dos
obras clave para la conexion de
alta velocidad del Norte y el
Sur peninsular
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de los ciudadanos. Una

vez completado el plan,

que afecta a todos los nu-
cleos de Cercantas (Asturias, San-
tander, Bilbao, San Sebastian,
Zaragoza, Barcelona, Tarragona,
Girona, Valencia, Murcia/Alicante,
Madrid, Sevilla, Cadiz y Malaga), y
desarrollado en su totalidad, se
prevé un incremento de veintidos
millones de viajeros y de cerca de
veintiséis millones de euros en los
ingresos totales de la Operadora.

El contrato de mayor cuantia,
adjudicado por 34,8 millones de
euros, comprende las instala-
clones de enclavamientos, sis-
temas de proteccion de tren y
control de trafico centralizado,
entre otros equipos. Mientras, los
10,8 millones de euros restantes
corresponden a la adjudicacién
de las instalaciones de electrifi-
cacién y su mantenimiento.

Tras la adjudicacion de estos dos
contratos, tan solo resta por adju-
dicar el montaje de viay algunas ac-
tuaciones de caracter menor entre
Puerta de Atocha y Torrején de Ve-
lasco para posibilitar la conexion de
las LAV del Norte y el Sur peninsula.
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LA REMODELACION DE CIUDAD DE LOS
ANGELES, PREMIO MADRID ACCESIBLE 2014

La remodelacién urbana de Ciudad de los Angeles ha recibido el Premio Madrid Accesible 2014,
concedido por la Comunidad de Madrid, en la categoria de Urbanismo. Un galardon, por unanimi-
dad del jurado, que reconoce las soluciones innovadoras, originales y funcionalmente apropiadas,
que han supuesto la mejora de las condiciones de vida de los numerosos vecinos residentes de este

L=

barrio del distrito de Villaverde.

Ayuntamiento de Madrid, Mi-
nisterio de Fomento y Comuni-
dad de Madrid han estado
presentes en el Proyecto de Urba-
nizacion e Infraestructuras de la
Zona de Rehabilitacion Inte-
grada Ciudad de los Angeles, de
José Javier Bataller En-
guix y Javier Tejera Parra.
La participacion y el con-
senso con los vecinos tam-
bién ha tenido un papel
relevante en esta interven-
cldon cuya inversion total
prevista asciende a 68,5
millones de euros.

Ciudad de los Angeles,
construido a finales de los
anos 50, cuenta con cast
8.000 viviendas distribuidas
en 441 edificios, y tiene una
poblacién de 24.250 habitantes. Su
rehabilitacién ha sido destacada
con estos galardones de la Comu-
nidad de Madrid porque ha ser-
vido, entre otros fines, a la
consecucion de la accesibilidad
universal, garantizando la igual-
dad de oportunidades y la no
discriminacion.

La remodelacién, que tiene una
perspectiva integral, ha afectado
tanto al espacio publico como a
la rehabilitacion de viviendas y
locales, que se ha llevado a cabo a
través de subvenciones para la ins-
talacion de ascensores en muchas
viviendas.

En primer lugar, se han incremen-
tado los espacios peatonales y re-
novado las aceras, incorporado
nuevo mobiliario y ajardina-

miento, se han incluido parques
infantiles y pistas deportivas con
nuevo arbolado, remodelado un
carril bici y se han eliminado las
barreras arquitectonicas en los
accesos a los portales en el espacio

As{ por ejemplo, las personas con
discapacidad auditiva cuentan con
videos subtitulados, y las personas
con movilidad reducida tienen ac-
cesos rapidos en el teclado para
que la navegacion sea mas co-
moda.

publico de Ciudad de los Angeles.

Asimismo, se ha llevado a cabo la
renovacion del pavimento, de las
redes municipales y las privadas , y
la instalacion de una nueva red de
recogida de aguas pluviales y de
riego ast como los servicios de su-
ministro de agua, luz, gas y tele-
fonia.

El resto de las categorias

Los Premios Madrid Accesible
distingue asismismo iniciativas en
el marco de otras categorias. En la
relativa a los Medios de Trans-
porte ha sido destacada la pagina
web del Consorcio Regional de
Transportes de Madrid. La web
www.crtm.es ha sido distinguida
por facilitar un acceso completa-
mente universal a sus contenidos,
con independencia del perfil del
navegante.
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Ademas, se ha incorporado
un software completa-
mente gratuito y que no re-
quiere de instalacion por
parte del usuario, que per-
mite elegir entre escuchar
la web, navegar hablando,
acceder a contenido multi-
media con el teclado, o re-
llenar formularios por
medio de soplidos. Todo
ello en tiempo realy sin de-
moras.

En la categoria de Proyecto de
investigacion, desarrollo, divul-
gacion y sensibilizacion, ha ha re-
sultado como ganador por
unanimidad la aplicacion App Ac-
cesibility Plus. La aplicacion desa-
rrollada por FAMMA con la
colaboracion de Fundacion Voda-
fone Espafia, que permite geoloca-
lizar el taxi adaptado (Eurotaxi) mas
cercano al usuario, ast como realizar
la peticion de servicios de Eurotaxi
de forma rapida, cémoda y trans-
parente. Su difusion a nivel nacio-
nal se realiza con la colaboracion de
la Confederacion Espaiiola de Per-
sonas con Discapacidad Fisica y
Organcia (COCEMFE).

Las categorias de Edificacion y
Comunicacion Sensorial han
quedado desiertas en esta convo-
catoria.
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COLABORACION PUBLICO-PRIVADA PARA
REVITALIZAR LA ZONA DE AZCA

Hace ya un aio que la zona financiera de Azca tiene ya un Plan Director que sirva de ‘hoja de
ruta’ para su renovacion, pero no ha sido hasta estos meses de primavera que se han firmado con-
venios concretos para la remodelacion de dos plazas en el complejo, que se llevaran a cabo, como
otras iniciativas, gracias a la colaboracion publico-privada.

El complejo Azca se
ubica al norte de la ciu-
dad, en su corazén

econdmico-financiero, e

entre el Paseo de la Cas- |
tellanay las calles Orense, &
Raimundo Fernandez
Villaverde y General
Peron. Terminado de eje-
cutar en los afios 90, el
proyecto aprobado en
1964 planteaba el orde-
namiento de esta zona de
Madrid, inspirandose en
el Rockefeller Center de
Nueva York.

Pero sus distintas altu-
ras, laberintos subterra-
neos, obstaculos visuales
de distinta naturaleza y
dificil acceso han llevado
a esta manzana a combi-
nar la City financiera de la
ciudad con areas abando-
nadas y degradadas e in-
cluso consideradas como
inseguras por su actividad ¥
de ocio nocturno. '

Es por ello que desde hace
mas de un afio esta en liza un
plan de reforma integral Plan
Director del AP1.06.03 “Azca”.
La crisis econdmica que ha limi-
tado las inversiones publicas y
privadas ha ejercido de freno a
estos planes municipales, como
a otros tantos, pero al fin, el es-
tablecimiento de férmulas de fi-
nanciacion publico-privadas ha
servido para dar un empujon a
esta reforma que beneficiara
tanto a las empresas, como a los
vecinos y negocios locales.

Primera fase de intervenciones

El Ayuntamiento de Madrid
se hara cargo del 26% de la in-
version requerida para ejecutar
las obras de remodelacién y me-
jora de las plazas Manuel Gomez
Moreno y Pablo Ruiz Picasso; el
resto, en virtud de dos convenios
de colaboracion sellados con el
Consistorio, las empresas ubica-
das en la plaza.

Con un plazo de ejecucién de
seis meses de ejecuciéon, Mutua
Madrilena  Automovilistas,
Hermes y EL Corte Inglés es-
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taran presentes en la re-
modelacion de la Plaza
Manuel Gomez Mo-
reno, ubicada en al
oeste del complejo,
igual que la de Trias
Beltran escondida e in-
frautilizada.

En este entorno, la in-
mobiliaria GMP se en-
cargara de costear las
obras de un nuevo ac-
ceso a Castellana 77, co-
&l noclda como Torre
% Ederra, pues el inmue-
ble cuenta con una en-
&l trada interior y
subterranea, dentro del
complejo entramado de
tuneles peatonales de la
zona. Ademas del en-
torno, la compafiia lleva
a cabo una reforma inte-
rior y exterior del edificio
que busca convertirlo en
un edificio representa-
tivo para Madrid, asi
| como en su otra adqui-
sicién, la Torre BBVA,
gue no podra tocar sus fachadas
porque cuenta con cierto grado
de proteccion.

Las obras de reurbanizacién
proyectadas abriran un hall de
entrada desde Castellana, mejo-
rando el transito y el acceso pea-
tonal al nucleo central de Azca.
Los trabajos incluyen la reorde-
nacion de los elementos vegeta-
les y mobiliario urbano para
despejar lavisibilidad, habilitar un
plano de suelo unico, sin pel-
dafos niresaltes, y mejorar la ilu-
minacion.
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Las obras facilitaran, igual-
mente, el transito y la estancia
en la zona, y proporcionaran una
mayor sensacidn deseguridad,
con un coste total de 668.565
euros. GMP se ha encargado
también del proyecto, que ha
sido supervisado y validado por
técnicos delAyuntamiento, que
sera quien licite y ejecute las
obras.

Pontegadea, por su parte, la
compafia que gestiona las in-
versiones inmobiliarias  de
Amancio Ortega, sera la encar-
gada de mejorar la plaza Pablo
Ruiz Picasso, que da acceso al
rascacielos del mismo nombre y
de propiedad del duefio de Zara,
en solitario.

Plaza Carlos Trias Beltran

La intervencion en Trias Beltran
afectara a 12.400 metros cua-
drados de superficie con un
coste de 1,8 millones e incluira
la renovacién del pavimento -
que sera en adelante de losas de
hormigdn combinadas en dis-
tintos colores e instaladas en
distintos sentidos- y la desapa-
ricion de las jardineras que con-
serva solo el jardin central,
configurado de otro modo, y los
dos parterres actuales, uno cua-
drangular en el acceso desde

El mercado de las oficinas en la ciudad

La mudanza de buena parte de los efectivos de BBVA a su
emblematica sede en Las Tablas, libera 24.000 metros
cuadrados de oficinas en Azca. Asimismo, KPMG se muda
también, a la Torre de Cristal, en este caso; El Corte Inglés
comercializa cerca de 20.000 m2 en Torre Titania, en las
plantas superiores del edificio que sustituyé al tristemente
famoso Windsor tras su incendio y demolicion; y el Edificio

Ederra desarrolla una rehabilitacién integral. Todo ello pone
en el mercado unos cien mil metros cuadrados para el
alquiler de oficinas, segtin la consultora JLL, en la almendra
central de la ciudad, una zona muy cotizada. La escasez de la
oferta en la actualidad y la reforma integral de la zona en
ciernes, afectaran positivamente al negocio y al alza a los
precios, que han caido entre 2008 y 2014 de los 39 a los 25
euros el metro cuadrado al mes, segun Deloitte Real Estate.

Orense (que conserva su dispo-
sicién), y otro circular junto al
hotel Holiday Inn, que cambia
de forma a un cuadrado de 5x5
metros.

Se conservaran los arboles de
mayor porte en sus posiciones
actuales, mientras que las
cuadriculas llevaran tratamiento
de gravilla decorativa o planta-
cion de especies de subarbustos
tapizantes para evitar arbustos
como los actuales que crezcan
demasiado y formen barreras vi-
suales.

Los parterres ajardinados del
acceso desde General Peron se

Plaza de Pablo Ruiz Picasso
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amplian en la reordenacion pre-
vista e, igualmente, llevaran gra-
vila o corteza de pino
decorativa. El resto de ejempla-
res se conservan tal cual y los de
mayor tamafo seran podados.

La zona de transito de vehicu-
los a la entrada de la plaza
desde la calle Orense se man-
tendrd como calzada diferen-
ciada en altura, separada de la
zona peatonal mediante bordi-
llos de hormigdn prefabricado.
Y todo ello, organizado en un
convenio firmado el pasado di-
ciembre con El Corte Inglés,
Mapfre, Metrovacesa, Astaez
2011 y Espafia S.A. Compaiiia
Nacional de Seguros, las cinco
compaiitas ubicadas en la Glo-
rieta.

En total, El Confidencial calcula
en cerca de seis millones de
euros lo que las compafias pri-
vadas invertiran en la financia-
cién de la revitalizacion de la
zona, y es que las operaciones
millonarias en el corazén finan-
ciero de Madrid se multiplican,
como la compra del solar junto a
la Estacion de Nuevos Ministe-
rios por parte de El Corte Inglés,
por la que pago 136 millones de
euros.



Plan Director para la revitali-
zacion de AZCA

El Plan Director es una herra-
mienta, abierta y flexible, presen-
tada hace un afo para
rehabilitar este singular espa-
cio junto al Paseo de la Caste-
llana, que organiza distintas
fases y ocho ambitos de actua-
cion en la manzana de Azca.

El gran objetivo es abrir Azca a
sus dos grandes arterias, Caste-
Wana y Orense, permeabilizando
la zona y acabando con espacios
degradados y abandonados. La
inseguridad, nacida a menudo de
los desniveles que dificultan el ac-
ceso, ha sido uno de los cuellos
de botella del complejo, que
quiere abrirse al ocio familiar y
potenciar su perfil comercial, de
servicios y restauracion.

En sus 17 lineas de actuacion,
este Plan Director contempla una
reforma profunda e integral que
ha coordinado a la Junta Munici-
pal de Distrito, las asociaciones
empresariales y de comerciantes,
grandes compaiiias y vecinos con
el Ayuntamiento. E incluye accio-
nes como la rehabilitacion de ins-
talaciones de seguridad del anillo

de circulacion subterraneo; la re-
modelacién del centro de control
de tuneles y galerias; medidas de
ahorro energético en la fuente de
la plaza de Pablo Ruiz Picasso;
medidas de eficiencia energética
en alumbrado publico, y la remo-
delacién de aceras en el paseo de
la Castellana.

Ademas de las intervenciones
en las mencionadas plazas, en
esta primera fase también se in-
cluyen actuaciones complemen-
tarias municipales, ya iniciadas,
como es la declaracion de Zona
de Proteccion Acustica Especial,
acciones como la normalizacion
de la edificabilidad existente, el
estudio registral detallado, la po-
sible propuesta de nuevas edifi-
cabilidades que permitan poner
en valor usos actualmente exis-
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tentes, mejorar el equilibro de
dotaciones y perfeccionar el ac-
ceso a éstos de los vecinos de la
zona. De hecho, el documento
también plantea la sustitucion de
determinados usos terciarios por
otros mas adecuados a las activi-
dades propias de un espacio con
caracter propio como es AZCA.

El plan también incluye accio-
nes ambientales complementa-
rias como la consideracion de las
cubiertas y azoteas como una
quinta fachada verde que puede
ser vegetal o incluso ajardinada,
o la creacion de un gran espacio
verde peatonal al norte del com-
plejo o la conexidon con el Palacio
de Congresos vy el Estadio San-
tiago Bernabéu; pero de todo
ello, aun parece que queda bas-
tante camino por andar.
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BICIMAD

LA BICI PUBLICA MADRILENA SE HACE MAYOR

Bicimad ya ha cambiado la fisonomia de muchos rincones del centro de la ciudad y ahora se am-
plia a nuevos barrios en un intento de cambiar no sélo las calles donde estan aparcadas sino todo
el paisaje urbano con la presencia de un medio de transporte sostenible y saludable respaldado
por el Plan de Calidad del Aire de Madrid.

El servicio se ha ido ampliando
al norte hacia Cuzcoy al sur hacia
Madrid Rio y Matadero de ma-
nera progresiva desde el mes de
mayo y hasta el mes de julio, en
gue estara completamente ope-
rativo con sus nuevas 468 bicis y
42 nuevas estaciones. Con esta
ampliacion Madrid contarg, a
partir de esa fecha, con 165 es-
taciones y 2.028 bicicletas al
servicio de los madrileios.

En el marco de la Zona de
Bajas Emisiones (ZBE) de la ciu-
dad y tras los estudios técnicos
pertinentes, se ha apostado por
dos areas geograficas principal-
mente para realizar esta amplia-
cion.

La primera de ellas es el corre-
dor del eje de la Castellana, lle-
gando a la plaza de Cuzco
abarcando el entorno del paseo
de la Castellana con los limites de
Francisco Silvela - Principe de

Vergara al este y Bravo Murillo -
Islas Filipinas en el oeste. En esta
zona se atiende una demanda
derivada de la ubicacion de nu-
merosos lugares de trabajo que
se situan junto a zonas clara-
mente residenciales.

El segundo es el del eje sur,
donde se crean cinco nuevas es-
taciones que permiten conectar
la actual red con estaciones e in-
tercambiadores de transporte
como la prevista en el Paseo de
la Florida, que puede ser utilizada
por los viajeros que acceden
cada dia a nuestra ciudad a través
del intercambiador de Principe
Plo.

También hay que destacar el
papel de la estacidn situada en el
entorno del Centro Cultural Ma-
tadero, concretamente en el
Paseo de la Chopera, como foco
de generacion de gran actividad
cultural.
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BiciMad

Bicimad nacié hace ya casi un
ano con multiples criticas entre
los ciudadanos por su desorga-
nizacion y caos inicial. El 24 de
junio de 2014, Bicimad daba el
pistoletazo de salida con 1560
bicicletas repartidas en 123
bases, con 3120 anclajes, ubica-
das principalmente en el Distrito
Centro. Y en escasos cuatro dias,
contaba ya con tres mil abona-
dos. En la actualidad ya lo han uti-
lizado cerca de 40.000 personas.

BiciMAD se ponia en marcha
como el primer sistema de al-
quiler de bicicletas totalmente
eléctrico de Europa — por la oro-
grafia de la ciudad y para que pu-
dieran utilizarla todo tipo de
usuarios.

Segun el Consistorio, gracias al
incremento de las infraestructuras
ciclistas y a la puesta en marcha



de Bicimad, cada vez méas ma-
drilefos se deciden a utilizar la
bicicleta en sus desplazamientos
habituales. Entre los ainos 2011
y 2014 el uso de la bicicleta se
ha incrementado un 50%, lle-
gando a representar el 1,2% de
la movilidad de la ciudad.

Sin embargo, aun queda pen-
diente el reto de conseguir una
mejor convivencia entre la bici-
cleta y el vehiculo a motor.

Mas ciclocarriles

A los 70 kildmetros de cicloca-
rriles que se pusieron en funcio-
namiento coincidiendo con la
implantacion de BiciMAD, se
suman ahora 62 kildmetros mas
en las zonas donde el servicio se
amplia. En total la ciudad
ofrece 449 kilémetros de vias
ciclistas.

Ademas, en el segundo se-
mestre de este afio y el proximo
2016 se invertiran 5 millones de
euros en una renovacion integral
del anillo ciclista, que incluira
obras de renovacion y mejora
del pavimento, alumbrado,
sefalizacion y mobiliario urbano.
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BiciMAD en cifras

Actualmente cuenta con 39.633 abonados abonados
12.091 personas han utilizado la tarjeta ocasional

Una media de 7.000 usos diarios

La bici ya representa el 1,2% de la movilidad de la ciudad

Se han realizado 1.511.153 viajes. De estos, de lunes a viernes,
el 86,13% se realiza en horario diurno. Los fines de semana se
realizan en horario nocturno el 31,28% de los viajes.

En total la ciudad ofrece 449 kilometros de vias ciclistas. Esta
oferta que se ha visto reforzada con 1.174 aparcabicis y 76 li-
neas avanza-bicis en los semaforos.

El perfil del usuario mayoritario (65%) tiene entre 26 y 45
anos.

Las estaciones mas demandas son la de Puerta del Sol (200
usos diarios), la plaza de la Cebada (156 usos diarios) y la de
Santa Maria de la Cabeza (140 usos diarios).

El tiempo medio de uso es de 17 minutos de lunes a viernes
y de 21 minutos los sabados y domingos.

Las franjas horarias en las que mas usos tiene BiciMAD son
de 18 a 20 horas, de 14 a 16, y de 8 a 9 por este orden.

Desde 2011 el uso de la bicicleta en Madrid se ha incremen-
tado un 50 por ciento.
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Los dias 15 al 17 de junio, Madrid ha acogido la celebracién del | InterCISEV en la que mas de dos-
cientos profesionales de la Seguridad Vial de un lado y otro del Atlantico han debatido en torno a
las estrategias las estrategias politicas y sociales capaces de reducir el elevado niimero de victimas
de trafico, especialmente en los paises de América Latina y el Caribe.

Maria Segui, directora General de Trafico, ha acudido a la inauguracion, en la que también han estado presentes el presidente Pro
Tempore del Instituto Vial Ibero-Americano (IVIA), Juan Francisco Lazcano; el director del Area de Prevencién y Seguridad Vial de
Fundacion Mapfre, Jesis Monclus; la secretaria Ejecutiva del Consejo Nacional de Seguridad de Transito de Chile (Conaset), Ga-
briela Rosende; el presidente de la Fundacién Espafiola para la Seguridad Vial (FESVIAL), Luis Montoro, y el presidente de la Confe-
deracion Nacional de Autoescuelas, José Miguel Baez. Asimismo, Jacobo Diaz, presidente de IVIA, actué como maestro de
ceremontias presentando el congreso y el contexto internacional en el que se desarrolla

Una exposicion y una serie de cur-
sos de formacion, antes, durante y
después, completan el | Congreso
Inter-Americano de Seguridad
Vial que se ha desarrollado bajo el
lema “Capacitacion, Educacion y
Formacion Vial, claves para lograr
los objetivos del Decenio”.

Este foro especializado ha contado
con la colaboracion institucional de
la Direccion General del Trafico
del Ministerio del Interior del Go-
bierno de Espaiia (DGT), de hecho,
su directora, Maria Segui, estuvo
presente en el acto de inauguracion,
y esta organizado por el Instituto
Vial Ibero-Americano (IVIA), la
Confederacion Nacional de Auto-
escuelas de Espaiia (CNAE), la
Fundacion Espaiiola de la Seguri-
dad Vial (FESVIAL) y la Fundacion
MAPFRE.

Destacados expertos en seguridad
vial del ambito ibero-latinoameri-

cano han estado presentes en este
encuentro, siguiendo la senda mar-
cada en el IV CISEV, organizado en
México los pasados 30 de sep-
tiembre al 2 de octubre. Alli se die-
ron cita medio millar de técnicos
procedentes de mas de 20 paises. A
dia de hoy, y tras cuatro ediciones, el
CISEV es el foro internacional de re-
ferencia para los expertos en trafico
y seguridad vial de la Region de
América Latina y el Caribe, ademas
de Portugal y Espana.

“Hablar de seguridad
vial es hablar de
personas”

En el marco de los objetivos del
Decenio de Accion para la Seguri-
dad Vial 2011-2020 y, bajo este
contexto, el | Congreso Inter-CISEV
ha destacado la importancia del
pilar “usuarios mas seguros”. Para
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lograrlos resulta imprescindible im-
pulsar mejoras en la educaciony la
formacidn vial, la concienciacion
y sensibilizacion, el control del
cumplimiento de las normas sobre
limites de velocidad y conduccion
bajo los efectos del alcohol, uso del
casco y cinturon de seguridad, la
puesta en marcha de programas de
seguridad vial laboral, entre otros.

Entre las conclusiones nacidas de
este encuentro, se destaca como
prioridad la necesidad de trabajar
para conseguir gobiernos mas
preparados, con programas de se-
guridad vial especificos y viables
financieramente. A estos progra-
mas, hay que afiadir la mejora de ca-
rreteras y calles que han de ser
disefiadas y conservadas pensando
en los usuarios con el propésito final
de configurar un sistema de trans-
portes mas seguro. Vehiculos mas
seguros y usuarios bien formados
y concienciados revertiran nece-



sariamente en mejores niveles de
seguridad vial

En este encuentro, se ha consta-
tado asimismo que los paises que
han constituido organismos fuertes,
capaces de liderar politicas solidas
en materia de seguridad vial, han
conseguido, al menos en parte, los
objetivos que se proponian. Y tam-
poco se ha olvidado hablar de la se-
guridad vial laboral El
compromiso del sector privado con
la seguridad vial debe ser equipara-
ble al de la sociedad civil, pues la si-
niestralidad vial merma la
competitividad y la salud de sus tra-
bajadores tanto como la siniestrali-
dad laboral

La educacion vial dirigida a
niios, jovenes y adultos debe con-
tinuar siendo una prioridad. Han
protagonizado estos dias de en-
cuentro, varias experiencias de ini-
clativas de éxito, algunas de ellas a
través de la formacion de docen-
tes, fundamental para conseguir el

maximo alcance de las actividades
de educacion vial

La formacion de los conducto-
res es una de las asignaturas pen-
dientes en la regién de América
Latina. La necesidad de un marco re-
gulador adecuado, el estableci-
miento de pruebas teoricas y
practicas, el endurecimiento de los
procedimientos para obtener las li-
cencias, la formacion de los forma-
dores viales, la regulacion de la
formacion en simulador, la forma-
cion de infractores reincidentes, etc.
son algunos de los aspectos a los
que es preciso dar respuesta de
forma homogénea en los paises.

En Inter-CISEV se ha llegado a la
conclusion de que un espacio ho-
mogéneo de formacion de con-
ductores en la region de
Iberoamérica, respetando la inde-
pendencia de los estados, pero ase-
gurando unos minimos requisitos
de seguridad y calidad resultaria
muy positivo.

OBJETIVOS DE INTER-CISEV
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“Lifelong learning” es un con-
cepto que se considera esencial en
la formacion de los conductores y
que resultaria muy positivo para la
seguridad vial Esta idea incluye el
aprendizaje a lo largo de toda la
vida de los ciudadanos, no redu-
cida Unicamente al periodo en que
se obtiene la licencia para conducir,
sino que comienza antes de tener la
edad minimaYy se extiende hasta los
mas veteranos, que se someten a
programas de reciclaje.

?i
&
7

<mh— 0

En este sentido, los gobiernos de
los paises iberoamericanos deben
aprobar normas equilibradas, efi-
caces y adecuadas a la realidad de
la Region, pues los policas dedica-
dos a la atencién al trafico tienen
grandes lemas, como es el caso de
Lima, donde en tan solo 10 afos el
parque moévil ha aumentado un
231%.

En Ameérica Latina, como en la ma-
yoria de los paises, se trabaja a traves
de programas y planes integrados
con caracter integral y colabora-
dor que incorporan el factor hu-
mano, la infraestructura y el
vehiculo. Y esta es la senda para im-
plantar mejoras, contempladas ya
en la Declaracion de Cancun, para
lograr la metas del Decenio, prota-
gonistas de este encuentro.
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